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1 Introducéo

Neste anexo € apresentado o Projeto Operacional para o Sistema de Transporte Publico
Intermunicipal no Estado do Rio de Janeiro, dividido em dois subsistemas:

A Sistema de Transporte Intermunicipal Metropolitano
A Sistema de Transporte Intermunicipal no Interior do Estado

A seguir é apresentada, de forma resumida, a metodologia para definicio das Areas
Operacionais, que originaram a definicdo dos lotes de linhas a serem licitados.

Também é apresentada a configuracédo de cada lote, com indicagcéo das linhas que os constituem
e um resumo dos principais indicadores operacionais de cada uma delas: categoria, extensao,
frota, quilometragem média mensal, quantidade média de passageiros transportados por més e
tarifa vigente.



2 Caracterizagao do Sistema Intermunicipal de Transporte Coletivo
de Passageiros por Onibus

O Sistema Intermunicipal de Transporte Coletivo de Passageiros por Onibus no Estado do Rio
de Janeiro é constituido por dois subsistemas:

a) Linhas metropolitanas, que operam nas ligacdes entre municipios da RMRJ;

b) Linhas do interior, que operam nas ligagdes entre municipios localizados fora da RMRJ,
além de operar ha conexao entre 0os municipios de fora da RMRJ e a RMRJ.

Nesses dois subsistemas, por sua vez, atualmente as linhas estdo subdivididas em duas
categorias, urbanas e rodoviarias.

a) Linhas urbanas

As linhas urbanas séo linhas que fazem ligagbes com atendimento continuo, deslocamentos
curtos e em regides de maior densidade populacional, muitas vezes com intenso grau de
conurbacgédo. Essas linhas operam com as seguintes caracteristicas:

A Utilizac&do de onibus tipo urbano convencional, com assentos sem numeracéo, dispondo
de no minimo duas portas, destinadas ao embarque e ao desembarque de passageiros;

A As passagens s&o, em sua maioria, cobradas no interior dos 6nibus, durante a realizaco
das viagens, devendo contar com dispositivos mecéanicos ou eletrénicos de controle da
quantidade de passageiros transportados;

A As linhas operam com horérios e intervalos preestabelecidos.
A E permitido o transporte de passageiros em pé, com taxa de ocupacao pré-fixada;

A Paradas para embarque e desembarque de passageiros em pontos distribuidos ao longo
dos trajetos.

Pel o atual Regul ament o de Transporte, essas
caracterizadas por grande rotatividade de passageiros e destinadas a atender demandas de
acentuado volume, podendo cobrir mercados intermediarios por meio de seccionamento tarifario.
Recebem a classificacdo de “SA” -qoaaddoi osade®ieu
quando contam com este diferencial.

b)  Linhas rodoviarias

Os servicos rodoviarios normalmente sdo linhas de longo percurso atendendo ligacdes entre
polos regionais, especialmente com a cidade do Rio de Janeiro. Os servigos rodoviarios
apresentam basicamente as seguintes caracteristicas:



A Utilizacdo de 6nibus tipo rodoviario, com poltronas individuais, reclinaveis, estofadas e
numeradas;

A Passagens sdo adquiridas com antecedéncia a realizacao das viagens, proporcionando
reserva de lugares;

A A origem e o destino das viagens se processam em terminais rodoviarios ou em agéncias
de vendas de passagens ou similares, ambos dotados de requisitos minimos de
capacidade, seguranca, higiene e conforto;

A Os 6nibus contam com bagageiros externos e porta-embrulhos internos, destinados ao
acondicionamento dos volumes que acompanham 0s passageiros e ao transporte de
encomendas;

A Na&o é permitido o transporte de passageiros em pé;

A As viagens em geral sdo expressas, com numero reduzido de paradas, limitadas aos
pontos de apoio.

Recebem a classificagcdo de “ A” -cpwman cd omsa dvoe iec U IACC
contam com este diferencial.

As linhas rodoviarias podem oferecer ainda uma opc¢éo de atendimento com 6nibus executivo
(mesmas caracteristicas do servigo rodoviario convencional, diferenciando-se deste por dispor
de 6nibus-leito (mesmas caracteristicas do servigo rodoviario convencional, diferenciando-se
deste por dispor de poltronas leito e de gabinete sanitario).

Existem linhas rodoviarias com itinerarios semelhantes a uma linha urbana, com o objetivo de
oferecer um servico com padréo diferenciado de conforto e com tarifa relativamente mais cara,
utilizando 6énibus do tipo rodoviario. Nesses casos, as linhas séo classificadas como rodoviarias
apesar de a operacédo ser totalmente inserida no contexto urbano, com paradas para embarque
e desembarque de passageiros ao longo do trajeto e com passagens cobradas, em sua maioria,
no interior do veiculo.

2.1 Caracterizacdo do Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus na RMRJ

Como apresentado na Tabela 1, os servicos ofertados séo classificados pelo DETRO em 6
categorias: Rodoviario (A), Rodoviario com Ar (AC), Executivo (E), Leito (L), Urbano (SA) e
Urbano com Ar (SAC). Para as linhas metropolitanas, cerca de 80% delas sao classificadas como
servicos de 6nibus urbanos (SA ou SAC) e as demais como servicos de 6nibus rodoviarios (A,
AC ou E), ndo havendo nenhuma linha na categoria Leito (Figura 1).



Tabela 1: Categorias das linhas de  Figura 1: Distribuicao dos servigos intermunicipais por 6nibus na RMRJ por

Onibus intermunicipal na RMRJ

categoria

SAC
A Rodoviario 6,3%
AC Rodoviario com Ar
Executivo
L Leito Eo
SA Urbano 0,2%
SAC Urbano com Ar

Fonte: DETRO

Fonte: DETRO

Além das categorias, as linhas metropolitanas sdo divididas por tipo, de acordo com a tipologia
da ligacéo oferecida. A Tabela 2 detalha as tipologias existentes na Regido Metropolitana, onde
a maioria dos servigos sdo classificados como Linhas Ordinéarias, cerca de 45% do total, ou
Servico Complementar, cerca de 46% das linhas.

Tabela 2: Tipologia das linhas metropolitanas

Tipologia Descri¢éo Total delinhasmetropolitanas ‘

AL Alimentador 4
C Complementar 2
CH Conexao de Horario 17
E Executivo 1
EXP Experimental 12
LO Linha Ordinaria 253
REQ Requisitada 9
SC Servigco complemental 257

Fonte: DETRO-RJ, adaptado pelo Consorcio

A série histérica da demanda foi consolidada a partir dos Boletins de Operagéo Mensais (BOM)
do Departamento de Transportes Rodoviarios do Rio de Janeiro (DETRO) do periodo de janeiro
2018 até outubro de 2023. Esses boletins, entre outros dados, apresentam valores agregados
mensais por secdo de linha da demanda por sentido. Estes valores foram agregados por més
considerando apenas linhas que constam no universo de 558 linhas metropolitanas desse
estudo.

A quantidade de pessoas transportadas, em ambos o0s sentidos, dessas linhas metropolitanas
foi consolidada no gréfico da Figura 2. A variagdo mais marcante € a queda drastica no inicio



das restricbes de circulacdo devido as medidas de seguranca da pandemia de COVID-19 no
primeiro trimestre de 2020. O menor valor registrado foi em abril desse ano, quando a demanda
se aproximou de 8 milhdes, 22,5% do valor do mesmo més no ano anterior.

Figura 2: Série histérica da demanda das linhas da RMRJ
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

O gréafico da Figura 3 apresenta as médias mensais da demanda observada desde 2018 e
evidencia o impacto sentido em 2020 e a retomada nos anos seguintes. Em julho de 2020 houve
uma retomada intensa seguida de um crescimento mais sutil e uma aparente estabilidade a partir
do segundo semestre de 2022. O nivel de demanda esta, porém, ainda consideravelmente
abaixo dos valores observados até 2019. Os primeiros nove meses de 2023, periodo mais
recente analisado, tiveram uma média de 28 milhdes de pessoas transportadas, enquanto em
2019 esse valor superava 36 milhdes.



Figura 3: Média mensal da demanda nas linhas da RMRJ
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Ao comparar os mesmos meses de anos distintos no grafico da Figura 4, € possivel notar uma
oscilagdo consistente ao longo do periodo analisado. Os meses de margo, maio, agosto e
outubro tém valores levemente superiores aos meses vizinhos. E, porém, uma variacdo sutil
demais para ser considerada sazonalidade. Pode ser reflexo da quantidade maior de dias nesses
meses ou mesmo a menor recorréncia de feriados oficiais.

Os dois anos que antecedem a pandemia (2018 e 2019) tem um total de passageiros
transportados bem similares, sendo 2020, conforme esperado, 0 ano mais atipico. J4 2021
aparece como uma lenta retomada e os dois Ultimos anos ja apresentam uma similaridade
marcante. Aqui fica também evidente um pequeno descolamento dessas duas curvas a partir do
més de julho, com o0 ano de 2023 apresentando valores levemente inferiores ao ano anterior.



Figura 4: Série histérica anual da demanda das linhas da RMRJ
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Ainda quanto a demanda, a existéncia de dados da bilhetagem eletrdnica e do PDTU 2015 (Plano
Diretor de Transportes Urbanos da RMRJ) permite andlises adicionais para a Regido
Metropolitana.

A andlise de composi¢cdo da demanda foi construida a partir de uma amostra dos dados de
bilhetagem cedida pelo DETRO-RJ, contendo dados do periodo de 02 a 08 de outubro de 2023.
Foram identificados registros de 444 das linhas metropolitana. Essa amostra corresponde a uma
base de mais de 6,5 milh&es de registros georreferenciados e associados a categorias de registro
de pagamento/gratuidade apresentadas a seguir.

O gréfico da Figura 5 expde a proporcdo de pessoas transportadas segmentadas por tipo de
registro de pagamento. A proporcao de pessoas pagantes em cartdo € a mais relevante,
representando 58% e 51% em dias Uteis e finais de semana, respectivamente. Pagantes em
dinheiro também tem grande destaque, especialmente aos sdbados e domingos. Idosos séo a
terceira categoria mais representativa, também proporcionalmente com destaque aos finais de
semana enquanto estudante aparece com alguma relevancia somente em dias Uteis. Demais
tposde registros, como outras gratuidades e

aparecem somando menos de 5% das bilhetagens.

“pes



Figura 5: Propor¢éo de pessoas transportadas por tipo de registro
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

A andlise da série histérica da demanda nao revela grandes evidéncias de uma sazonalidade
anual. Ha uma oscilacdo ao longo dos meses no gréfico da Figura 6, com picos bastante sutis
em margo, maio, agosto e outubro que ndo parecem denotar um comportamento merecedor de
destaque como sazonalidade.

A distribui¢&@o horaria, apresentada no grafico da Figura 6, por sua vez, reflete a presenca de trés
picos acentuados na quantidade de pessoas transportadas ao longo dos dias Uteis. O pico da
manha é o maior deles, bem acentuado entre 5 e 7h59, com extremo chegando proximo de 500
mil. O pico da tarde aparece com valores maximos entre 16h e 18h59, chegando a apontar mais
de 430 mil na faixa horéria das 17h. No meio do dia ha também um pico, coincidente com horario
de almoco ou trocas de turno, ao meio-dia. Aos finais de semana, 0 comportamento apresenta
maior homogeneidade, com demanda crescente até 7h e mantendo patamares entre 80 e 90 mil
pessoas transportadas, quando comecar a diminuir apos as 17h.



Figura 6: Distribuicao horaria da demanda
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

A oscilagdo horéaria em dias uteis esta em conformidade com o esperado, considerando que deve
haver grande proporcao de viagens por motivo trabalho ou estudo mesmo entre municipios da
regido metropolitana. Aos finais de semana, geralmente ha proporcionalmente maior relevancia
de viagens pelos demais motivos, como lazer, compras e salde. Sao geralmente motivos com
horarios mais flexiveis e distribuidos ao longo do dia, comportamento refletido na curva
apresentada.

2.1.1 Distribuicdo espacial da demanda

A amostra de registros georreferenciados de bilhetagem da semana de 02 a 08 de outubro de
2023 foram agregados por municipio e por hexadgono de resolugcdo 7 (de area aproximada
5,16km?) e apresentados nos mapas ao longo deste capitulo.

Em dias Uteis no pico da manha, considerado aqui das 5h as 7h59, ha destaque para Séo
Goncalo, Rio de Janeiro e Duque de Caxias, com valores superando 150 mil pessoas
transportadas. Em seguida, aparecem Nova Iguacu, Belford Roxo e Sado Jo&do de Meriti, com
valores proximos de 110 mil e Niterdi e Itaborai préximos de 50 mil. O mapa da Figura 8 traz o
detalhe da localizacdo dessas bilhetagens. Em dias Uteis no pico da manha, ha um ponto notavel
de concentracéo de demanda na divisa do Rio de Janeiro com Duque de Caxias.



Figura 7: Mapa dos registros de bilhetagem agregados por municipio em dias Uteis no pico da manha (5h as 7h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio
Figura 8: Mapa hexagonal dos registros de bilhetagem em dias Uteis no pico da manha (5h as 7h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Ainda em dias Uteis e agora no pico da tarde, considerado aqui das 16h as 18h59, o Rio de
Janeiro tem grande destaque no mapa da Figura 9, com valor préximo a 320 mil, bem descolado



dos demais municipios. Em seguida aparecem Niteréi e Duque de Caxias, respectivamente com
130 e 120 mil registros de bilhetagem. Sdo Goncalo, Nova lguagu e S&o Jodo de Meriti tem
valores relevantes superiores a 70 mil, mas nenhum supera 100 mil pessoas transportadas. De
forma mais pontual, h4 uma intensidade na demanda préximo a ponte Rio-Niteréi, e em outros
pontos na divisa da capital com Duque de Caxias e com Sao Jodo de Meriti.

Figura 9: Mapa dos registros de bilhetagem agregados por municipio em dias Uteis no pico da tarde (16h as 18h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio



Figura 10: Mapa hexagonal dos registros de bilhetagem em dias Uteis no pico da tarde (16h as 18h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Aos finais de semana na mesma faixa horéaria considerada como pico da manha tem destaque
para 0s mesmos municipios, conforme representado no mapa da Figura 11. Rio de Janeiro é o
principal, com pouco mais de 40 mil registros identificados. Em seguida aparecem Duque de
Caxias, com valor proximo a 35 mil, Sdo Gongalo e Belford Roxo ambos quase atingindo 30 mil
e Nova Iguacu com 20 mil. O comportamento no pico da tarde é similar ao da manha como é
possivel notar no mapa da Figura 13. Mais uma vez o Rio de Janeiro € o principal municipio, com
mais de 50 mil registros, seguido de Duque de Caxias com pouco mais de 30 mil e Nova Iguacu
e Sao Gongalo, ambos com 20 mil.



Figura 11: Mapa dos registros de bilhetagem agregados por municipio em finais de semana no pico da manha (5h as
7h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Figura 12: Mapa hexagonal dos registros de bilhetagem em finais de semana no pico da manha (5h as 7h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consoércio



Figura 13: Mapa dos registros de bilhetagem agregados por municipio em finais de semana no pico da tarde (16h as
18h59)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Figura 14: Mapa hexagonal dos registros de bilhetagem em finais de semana no pico da tarde (16h as 18h59)
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H& um destaque nitido e esperado no municipio do Rio de Janeiro, concentrando os registros de
bilhetagem tanto no pico da manh& quanto da tarde e em todos os dias da semana. Duque de
Caxias também merece destaque, apresentando relevancia em todos o0s recortes aqui
analisados e também S&o Gongalo, que se repete entre 0s cinco principais. O mapa hexagonal
deixa mais nitido, porém, que a concentra¢cdo da demanda em determinados municipios esta
intrinsicamente ligada ao tamanho e distribuicdo da rede. A distribuicdo € bem homogénea ao
longo da rede, com pontos mais intensos no centro do Rio de Janeiro, divisa deste com Niterai,
Duque de Caxias, Sdo Joao de Meriti e também na regido central de Nova lguagu. Essas regides
notaveis aparecem especialmente no pico da tarde, tanto em dias Uteis quanto aos finais de
semana.

2.1.2 Matriz origem / destino

Para uma compreensao mais abrangente da demanda, foram analisadas as principais linhas de
desejo entre os municipios da RMRJ, oriundas dos dados de viagens de transporte coletivo na
hora pico da manha, obtidos no Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU) ajustados para o
ano de 2023. O mapa da Figura 15 apresenta os fluxos entre os municipios, excluindo aqueles
com origem ou destino no Rio de Janeiro apenas para melhor visualizag&o. E possivel observar
uma homogeneizacgao das linhas representadas no mapa, com destaque para trajetos entre os
municipios mais proximos do Rio de Janeiro e a Baia de Guanabara.

Figura 15: Mapa de linhas de desejo entre municipios da RMRJ (sem Rio de Janeiro)
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Fonte: PDTU, atualizado e elaborado pelo Consorcio

A Tabela 3 apresenta os dez principais fluxos entre diferentes municipios omitindo aqueles com
origem ou destino na capital. O mais relevante é o trajeto Sdo Gongalo — Niter6i com quase 9 mil
pessoas, seguido de Sdo Jodo de Meriti— Duque de Caxias, com pouco mais de 7 mil. Importante



destacar que no leste metropolitano ndo ha modos de transporte de alta capacidade, sendo as
linhas de 6nibus intermunicipais o principal modo de deslocamento por transporte coletivo.

Tabela 3: Principais pares origem-destino entre diferentes municipios da RMRJ (excluindo Rio de Janeiro)

Séo Gongalo Niterdi 8.820
Sao Joao de Meriti Duque de Caxias 7.083
Séo Gongalo Itaborai 5.944
Belford Roxo Nova Iguagu 5.387
Duque de Caxias Sao Joade Meriti 4.155
Duque de Caxias Belford Roxo 3.754
Belford Roxo Sé&o Jodo de Meriti 3.745
Nova Iguagu Belford Roxo 3.513
Séo Joao De Meriti Nilopolis 3.315
Niterdi Séo Gongalo 3.044

Fonte: PDTU, atualizado e elaborado pelo Consércio

Isolando somente os fluxos com origem ou destino no Rio de Janeiro, Sdo Jodo de Meriti aparece
como principal origem, com quase 32 mil pessoas. O mapa da Figura 16 apresenta bem o
destague que h& desse fluxo em comparacdo com os trajetos desde e para os demais
municipios.
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Figura 16: Mapa de linhas de desejo entre municipios da RMRJ (somente Rio de Janeiro)
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Fonte: PDTU, atualizado e elaborado pelo Consorcio

A Tabela 4 exibe os nove principais municipios com conexdo com o Rio de Janeiro, além das
viagens com origem e destino nele préprio, que apresenta um valor bem descolado do restante.
As quantidades de passageiros com relagdo com o Rio de Janeiro sdo evidentemente superiores
as quantidades dos fluxos entre os demais municipios. Além de S&o Jodo de Meriti, que soma
mais de 40 mil passageiros em ambos os sentidos, Duque de Caxias também merece destaque,
com mais de 21 mil pessoas transportadas para e desde o Rio de Janeiro.



Tabela 4: Principais pares origem-destino entre Rio de Janeiro e demais municipios da RMRJ

S ongem | Deso o

Rio de Janeiro Rio de Janeiro 418.462
S&o Joao de Meriti Rio de Janeiro 31.985
Duque de Caxias Rio de Janeiro 13.368
NiterGi Rio de Janeiro 9.455
Nilépolis Rio de Janeiro 8.623
Rio de Janeiro Sé&o Joao de Meriti 8.619
Rio de Janeiro Duque de Caxias 8.101
Nova Iguagu Rio de Janeiro 8.051
Belford Roxo Rio de Janeiro 7.736
Rio de Janeiro Nova Iguagu 5.068

Fonte: PDTU, atualizado e elaborado pelo Consércio

2.2 Caracterizacdo do Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus no Interior
(Fora da RMRJ)

O sistema de transporte regular no interior opera, basicamente, com 6nibus rodoviarios para
passageiros apenas sentados, quase todos com ar-condicionado, em linhas diretas ou com
seccionamento, horarios e lugares marcados.

Existem também linhas de caracteristicas urbanas em regibes de caracteristicas mais
conurbadas. Essas linhas podem carregar passageiros em pé e sentados, com possibilidade de
terem roletas.

Ao contrario de diversas cidades brasileiras, que mesmo antes da pandemia do COVID 19 ja
passavam por um processo de perda de demanda nas Ultimas décadas, o sistema intermunicipal
de transporte coletivo que opera fora da RMRJ apresenta uma certa estabilidade na quantidade
de passageiros transportados, consequéncia de um sistema com baixas opcgbes de
deslocamentos por outros modos de transporte, ou pelo sistema rodoviario com grandes
deslocamentos ou pela operacdo das linhas urbanas que fazem o papel de linhas locais e
garantem a microacessibilidade nos polos regionais de transportes, isto €, locais onde
concentram-se as atividades e que consequentemente sdo 0s locais de concentracdo de
demanda.

O numero de passageiros transportados no sistema intermunicipal de transporte coletivo que
opera fora da RMRJ passou de uma média mensal de 4.410.237 passageiros, em 2018, para
4.608.030, em 2023; representando um acréscimo de 4,5% neste periodo. Quando analisadas
as linhas com padréo rodoviario, que transportam 20% da demanda, houve uma queda de 17,2%,
enquanto as linhas de curta distancias, com padr&o urbano e que transportam 80% da demanda,
registraram uma expressiva alta de 11,2%.

Com a pandemia e as medidas sanitarias de isolamento social a queda chegou a um patamar
bastante inferior, atingindo, em 2020, uma média mensal de 2.861.984 passageiros
transportados, ou seja, uma redugdo de 35% e uma média mensal de 456.925 passageiros



transportados nas linhas com padrdo rodoviario, representando uma queda de 56% enguanto
2.405.059 foi a média mensal transportada pelas linhas de caracteristicas urbanas, também
verificando uma queda de 28% quando comparados com a demanda de 2018.

Tabela 5. Evolucéo da quantidade de passageiros do transporte coletivo

Demanda média Demanda média
Ano Demanda total
mensal (rod.) mensal (urb.)

2018 1.045.823 3.364.415 4.410.237
2019 1.061.197 3.930.864 4.992.062
2020 456.925 2.405.059 2.861.984
2021 609.055 2.901.348 3.510.403
2022 829.771 3.600.641 4.430.412
2023 866.373 3.741.657 4.608.030
Variagdes -179.450 377.243 197.793
2023 x 2018 -17,2% 11,2% 4,5%

Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

Gréfico 1. Evolugdo da demanda no sistema intermunicipal que opera fora da RMRJ (entre 2018 e 2023)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consorcio



Gréfico 2. Comportamento da demanda no sistema intermunicipal que opera fora da RMRJ apds a pandemia (entre
2019 e 2023)
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Fonte: DETRO-RJ, elaborado pelo Consércio

A partir de maio de 2020 a demanda apresentou consideravel recuperacao, e desde entao vem
mostrando expressiva tendéncia de crescimento, com valores semelhantes aos niveis de pré-
pandemia. Considerando as linhas do tipo rodoviaria a demanda meédia mensal de 2023 ja
recuperou 82% da demanda pré-pandemia de 2019, enquanto as linhas com padrao urbano ja
conseguiram recuperar 96% da demanda pré pandemia. Esses dados de recuperagdo da
demanda estdo bem acima da média observada nas principais cidades brasileiras.



3 Reestruturacéo da Rede de Linhas

Para a licitacdo dos servicos de transporte rodoviario intermunicipal, a rede de linhas foi
reestruturada a partir das premissas apresentadas a seguir.

3.1 Articulagdo com os sistemas estruturais de transporte coletivo

Hoje o sistema de transporte intermunicipal de transporte coletivo por 6nibus esta estruturado de
forma independente, e até mesmo concorrencial, com outros sistemas de transporte, sejam 0s
sistemas municipais, sejam os sistemas estruturais de média e alta capacidade.

Entretanto, uma mudanca nesta situagédo deve ser premissa para uma futura reestruturagéo dos
servicos de transporte coletivo, principalmente os de caracteristica urbana, buscando a
construcdo de uma rede multimodal integrada, como forma de racionalizar o conjunto dos
servicos e melhorar as condi¢cbes de atendimento a populacdo. Porém, a realidade presente
impossibilita esta reestruturacéo imediata, que dependera de investimentos futuros na ampliacéo
e na requalificacdo dos modos de alta capacidade sobre trilhos (metré e trem) ou sobre pneus
(BRTs) e da implementacdo de uma politica de integracao fisica, operacional e tarifaria mais
intensiva entre eles.

Existem reais perspectivas de avangos nesse sentido, com a expansdo da rede metroviaria,
melhoria das condigBes operacionais do trem metropolitano e construcdo de novos servigos de
Onibus em padrao BRS ou BRT. A licitagdo dos servicos de transporte rodoviario ndo pode ser
um empecilho para esta futura reestruturacdo, portanto, apesar de ndo ser possivel determinar
quando essas melhorias seréo efetivadas, esta premissa foi considerada no modelo de negdcios.

3.2 Aproveitamento do sistema atual existente com ajustes

Optou-se por considerar no Projeto Bésico da licitagdo a rede composta pelo conjunto de linhas
existentes, com alteracdes decorrentes de:

A Racionalizagdo do sistema com eliminacdo de linhas com itinerarios praticamente
idénticos;

A Eli minacdo de | inhas “duplicadas”, c¢criadas afy
operadores diferentes;

A Reativacdo de servicos paralisados durante a pandemia COVID 19 mas que
apresentavam anteriormente demandas relevantes;

A Criacdo de novos servicos a partir de demandas apresentadas pelo DETRO ou pelas
Prefeituras;

A Alteracdo de caracteristicas operacionais de servigos existentes (rodoviario ou urbano)
para sua adequacéo a realidade do atendimento prestado.



E importante registrar que, ao longo da vigéncia dos contratos de concesséo a serem firmados
entre o DETRO e os futuros concessionarios, outras linhas e servigos poderao ser criados. Assim
como, 0s servicos inicialmente considerados no Projeto Basico poderao ser alterados ou mesmo
suprimidos, de acordo com as necessidades dindmicas da populacédo, seja pela implantacao de
projetos de racionalizacdo da rede ou ainda pela criacdo de novos servigcos estruturantes de
transporte coletivo de média e alta capacidades.



4 Areas Operacionais

Conforme mencionado em outras secdes do Edital, as linhas foram agrupadas em lotes. A op¢ao
de se licitar o conjunto de linhas de forma conjunta, e ndo cada linha isoladamente, deve-se
principalmente aos seguintes aspectos:

1 O Regulamento prevé que os transportes por 6nibus sejam alimentadores dos transportes
de maior capacidade, porém, neste momento eles ndo tém como atender a toda demanda
por mobilidade na RMRJ, o uso de bacias de operagdo permitira evolugdo da situacdo
atual para um futuro modelo integrado, de forma mais eficaz;

1 O Bilhete Unico Intermunicipal (BUI) € um importante instrumento da politica tarifaria na
RMRJ que prevé a possibilidade de integracdes intermodais; a operacdo por areas
facilitara uma futura integracdao tarifaria, tanto para a utilizacdo pelos usuérios quanto para
a adequacéao dos procedimentos operacionais;

i Para as linhas ndo metropolitanas, em regiées onde o0 empobrecimento socioeconémico
leva a menor atratividade da operagéo de algumas linhas, o atendimento sera garantido
por meio de equilibrio entre linhas de uma mesma Concessionaria;

1 Evidéncias técnicas e econémicas, nos ambientes técnico e académico, demonstram que
existem economias de escala e ganhos operacionais pela adogéo de areas, ou bacias,
de operacdo, que se planejadas e operadas a partir de um processo de competicdo PELO
mercado (e posterior acompanhamento objetivo e modernizado) trazem melhores
resultados para o sistema de transporte e para a sociedade como um todo do que
servicos em competicdo NO mercado.

Para a agregacdo de linhas por lotes, o procedimento comeca pela definicdo de areas
operacionais. A seguir, sera descrita a metodologia utilizada para formar as areas operacionais
do interior.

4.1 Areas Operacionais na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro

A definicdo das Areas Operacionais (AOs) € o primeiro passo para a definicdo das bacias de
atendimento das linhas metropolitanas que culminam na definicdo dos lotes para a licitagéo.

A definicdo das AOs seguiu uma logica de avaliacdo das dinamicas metropolitanas e da sinergia
entre 0s municipios pertencentes a RMRJ, tendo como ponto de partida o Macrozoneamento do
PDTU (2015) e os principais eixos viérios e de transporte de alta capacidade. Em seguida,
refinou-se as analises considerando os dados de oferta e demanda atuais das linhas de Onibus,
a fim de averiguar a forca da ligacdo entre os municipios.

O PDTU desenvolveu o Macrozoneamento da RMRJ (Figura 17) baseado em critérios de
agregacao de zonas em funcgéo principalmente da similaridade de aspectos socioecondmicos e
de rede de transportes. A RMRJ foi dividida em 6 Macrozonas fora da capital e 5 macrozonas



dentro do municipio do Rio de Janeiro, essas Ultimas orientadas pelas Areas de Planejamento
da capital.

As 6 macrozonas definidas no Plano Diretor para a RMRJ fora da capital s&o:
I Baixada 1A: Nova lguacu, Japeri, Queimados e Mesquita.
1 Baixada 1B: Mesquita, Nilépolis, Belford Roxo e Sao Jodo de Meriti.
1 Baixada 2: Duque de Caxias, Magé e Guapimirim.
1 Leste Metropolitano 1: Niter6i e Marica.
1 Leste Metropolitano 2: Sdo Gongalo, Itaborai e Tangua.

1 Sul Metropolitano: Itaguai, Paracambi e Seropédica.

Figura 17: Macrozoneamento do PDTU (2015) fora do municipio do Rio de Janeiro
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Fonte: Elaboracéo prépria a partir de dados do PDTU (2015)

Quando do desenvolvimento do PDTU, a RMRJ possuia uma composigéo distinta da atual. Os
municipios de Petrépolis, Cachoeiras de Macacu e Rio Bonito ndo faziam parte da regido
metropolitana e, por isso, ndo foram contemplados pelo macrozoneamento do PDTU.

Além das macrozonas, foram observados também a rede de rodovias e os ramais do sistema
ferroviario de transporte de passageiros, os quais desempenham papel crucial na mobilidade
metropolitana (Figura 18). As redes viaria e ferroviaria possuem primordialmente caracteristica
de ligacao radial, o que acaba por influenciar os padrdes de deslocamentos em direcéo ao Centro
do Rio de Janeiro, reconhecido como o principal destino das viagens na Regido Metropolitana.



Portanto, ao definir as areas de operacdo do sistema intermunicipal de linhas de 6nibus
metropolitanas, é essencial considerar cuidadosamente essas infraestruturas de transporte e seu
impacto nos deslocamentos.

Figura 18: Principais eixos viarios metropolitanos e infraestrutura de transporte coletivo de alta capacidade
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Fonte: Elaboracgédo prépria

Apos verificacdo do Macrozoneamento e da influéncia das infraestruturas viarias na dindmica de
deslocamentos, avaliou-se a conectividade entre os municipios a partir dos dados de oferta e
demanda recebidos do DETRO, referentes ao més de outubro de 2023, para as linhas
metropolitanas. Primeiramente, utilizando os dados de demanda foi possivel criar uma matriz de
demanda mensal entre os pares de municipios pertencentes a RMRJ (Figura 19), em que se
observou o volume significativo de passageiros se deslocando entre os municipios da RMRJ e o
Rio de Janeiro. Essa constatacdo ressalta o carater radial dos deslocamentos, com a
concentracdo de destinos das viagens metropolitanas no centro da capital fluminense.

Além da caracterizagdo da demanda, foi analisada a matriz de viagens realizadas pelas linhas
metropolitanas, a partir da base tratada dos dados de geolocalizagdo dos 6nibus fornecido pelo
DETRO. O objetivo de analisar tanto a demanda como a oferta é garantir que nao foi
menosprezada nenhuma dindmica existente. A matriz da Figura 20 apresenta o resultado dessa
avaliagédo da oferta.

Das principais dindmicas entre os municipios que podem observadas nas matrizes de demanda
e de viagens, destacam-se a forte relagdo entre Niter6i e Sdo Gongalo, além da alta sinergia
entre 0s municipios de Duque de Caxias, Sdo Jodo de Meriti e Belford Roxo. Nota-se também a
relag@o entre os municipios de Nova Iguacu, Mesquita e Nilopolis.
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Figura 19: Matriz de demanda das linhas metropolitanas em outubro de 2023
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Fonte: Elaboracao propria com base nos dados do BOM de outubro de 2023
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Figura 20: Matriz de viagem realizadas das linhas metropolitanas em outubro de 2023*
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Fonte: Elaboracéo propria com base nos dados do sistema de geolocalizagdo do DETRO

1 A base de viagens realizadas recebidas do DETRO do sistema de geolocalizagdo contempla a semana do dia 02/10/20Z82@P8ia 08/1
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A partir dessas analises, a RMRJ foi subdividida em 7 Areas Operacionais, além do Rio de
Janeiro, que foi considerado como area neutra devido sua relevancia como principal ponto de
destino metropolitano. A divisdo apresentada no mapa da Figura 21 ja incorpora ajustes pontuais
ao macrozoneamento do PDTU e a inclusé@o dos trés municipios que ndo integravam a RMRJ na
elaboragdo do Plano Diretor: Petropolis, Cachoeiras de Macacu e Rio Bonito.

Figura 21: Areas Operacionais (AOs) propostas para RMRJ
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Fonte: Elaboracgédo prépria

Das principais altera¢des, destaca-se a criacdo de uma &rea operacional Unica englobando os
municipios de Niter6i, S&o Goncalo e Marica. Essa area se caracteriza por uma dindmica muito
ativa e o municipio de Niteréi representa uma centralidade importante do leste metropolitano,
concentrando destinos relevantes das viagens com origem em Sao Goncgalo e Marica. Os
municipios do extremo leste metropolitano foram agrupados devido as caracteristicas de viagens
de longa distancia, seja de acesso ao Rio de Janeiro ou a Niteréi.

Na Baixada Fluminense, a principal alteracao em relacdo ao PDTU, foi a criacdo de uma area
operacional que contempla Duque de Caxias, Belford Roxo e Sdo Jodo de Meriti, municipios com
uma relacdo importante de deslocamentos, e no caso de Belford Roxo e S&o Jodo de Meriti uma
intensa dindmica urbana de conurbacéo. Os municipios de Magé e Guapimirim foram agrupados
em uma area operacional Unica, principalmente em funcao dos ramais ferroviarios de transporte
de passageiros que partem de Saracuruna, além da rodovia federal BR-493.

Por fim, a Tabela 6 apresenta os municipios contemplados em cada Area Operacional proposta.
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Tabela 6: Areas Operacionais

Area Operacional 1 AO1 Niter6i, S&o Gongalo e Marica

Area Operacional 2 AO2 Cachoeiras de Macacu, Itaborai, Rio Bonito e Tangua
Area Operacional 3 AO3 Magé e Guapimirim

Area Operacional 4 AO4 Belford Roxo, Duque de Caxias e Sao Jodo de Meriti
Area Operacional 5 AO5 Nova Iguagu, Mesquita, Queimados e Nilépolis
AreaOperacional 6 AO6 Paracambi, Itaguai, Seropédica e Japeri

Area Operacional 7 AO7 Petrépolis

Fonte: Elaboragéo prépria
4.2 Areas Operacionais no Interior do Estado

Para o Interior do Estado, a configuracdo das AOs também procurou refletir as dindmicas
socioecondmicas entre municipios e regiées, tomando como base dois estudos realizados pelo
IBGE.

4.3  Arranjos populacionais

Um arranjo populacional (AP) é a unido de dois ou mais municipios que possuem uma forte
integragédo populacional, devido a movimentos pendulares para trabalho ou estudo, ou pela
proximidade entre suas areas urbanizadas principais. Os critérios para a formac¢ao de um arranjo
populacional se baseiam na existéncia de interag6es diarias significativas entre os municipios.
Esses relacionamentos podem surgir por diversos motivos, como:

1 Crescimento de uma cidade maior, geralmente uma capital, que atrai populacdo das
areas vizinhas;

1 Emancipacdo de um municipio que se separou de outro;
1 Processos histoéricos de formagéo das cidades;

91 Presenca de industrias que, localizadas em municipios menores, atraem trabalhadores
dos municipios proximos;

Para proporcionar uma visdo mais ampla e diferenciar as formas espaciais inerentes ao
fendbmeno urbano, a analise a seguir avalia os arranjos populacionais identificados em um estudo

do | BGE publicado em 2016, chamado dbesUtbanasdanj os
Brasil ”. A tabela e figura a seguir, demonstr a
observados em tal estudo para o estado do Rio de Janeiro e oferece uma analise mais detalhada

das concentracdes urbanas com base em critérios de tamanho populacional e aspectos politico-
administrativos.
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Tabela 7: Arranjos Populacionais no Estado do Rio de Janeiro

Aperibé

Araruama

Areal

Armacao dos Buzios
Arraial do Cabo

Barra Mansa

Bom Jesus diiabapoana
Cabo Frio

Carapebus
Comendador Levy Gasparian
Campos dos Goytacazes
Cantagalo

Casimiro dedbreu
Conceicao de Macabu
Cordeiro

Engenheiro Paulo de Frontin
Iguaba Grande

Itaocara

Itatiaia

Macaé

Mendes

Miguel Pereira

Paraiba do Sul

Paty do Alferes
Petrépolis

Pinheiral

Porto Real

Quatis

Resende

Rio das Ostras

Santo Antdnio de Padua
Séo Jodo da Barra

Séo Pedro da Aldeia
Sapucaia

Trés Rios

Valenca

Volta Redonda
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AP ltaocara

AP Araruama

AP Petrépolis

AP Cabo Frio

AP Cabo Frio

AP Volta RedondaBarra Mansa
AP Bom Jesus do Itabapoana
AP Cabo Frio

AP Macaé Rio das Ostras

AP Trés RiosParaiba do Sul

AP Campos dos Goytacazes

AP Cordeire Cantagalo

AP Macaé Rio das Ostras

AP Macaé Rio das Ostras

AP Cordeire Cantagalo

AP Mendes Engenheiro Paulo de Frontin
AP Araruama

AP ltaocara

APResende

AP Macaé Rio das Ostras

AP Mendes Engenheiro Paulo de Frontin
AP Paty do AlferesMiguel Pereira
AP Trés RiosParaiba do Sul

AP Paty do AlferesMiguel Pereira
AP Petropolis

AP Volta RedondaBarra Mansa
AP Resende

AP Resende

AP Resende

AP Macaé Rio das Ostras

AP Santo Anténio de Padua

AP Campos dd3oytacazes

AP Cabo Frio

AP Sapucaia

AP Trés RiosParaiba do Sul

AP Valenca

AP Volta RedondaBarra Mansa
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Figura 22: Arranjos Populacionais no Estado do Rio de Janeiro identificados pelo IBGE (2016)
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A partir destas informacgdes, foi desenvolvido um novo mapa de Arranjos Populacionais, ja
considerando as areas de média e alta integracdo como pode ser visto na Figura 23.
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Figura 23: Mapa de arranjos populacionais com regides de média/alta integracéo

[ 1 RMRJ Atual [7"1 AP Mendes - Engenheiro Paulo de Frontin

[] AP Sapucaia [1 AP Paty do Alferes - Miguel Pereira

"] AP Araruama [ ] AP Resende

|| AP Bom Jesus do Itabapoana || AP Santo Antdnio de Padua

[1 AP Cabo Frio ["] AP Trés Rios - Paraiba do Sul

71 AP Campos dos Goytacazes AP Valenca

[| AP Cordeiro - Cantagalo [77] AP Volta Redonda - Barra Mansa

[ AP Itaocara Municipio de média/alta integracdo com a AP

[ AP Macaé - Rio das Ostras

4.4 Regides de influéncia

A rede urbana brasileira, de acordo com estudo publicado em 2020, intitulado "Regifes de
Influéncia das Cidades 2018", pelo IBGE, organiza-se em duas dimensdes: a hierarquia dos
centros urbanos, que se distribui em cinco niveis, e as regides de influéncia, determinadas pela
conexao das cidades menores as de maior hierarquia urbana. As metrépoles representam o elo
final dessa rede, sendo o ponto de convergéncia para todas as cidades presentes no territorio
nacional.

A unidade urbana de analise de tal estudo foi o conjunto formado por Municipios e Arranjos
Populacionais. Assim, as cidades brasileiras foram classificadas hierarquicamente, a partir das
fungBes de gestado que exercem sobre outras cidades. Foram consideradas tanto seu papel de
comando em atividades empresariais quanto de gestéo publica, além de sua capacidade de atrair
pessoas para suprir bens e servicos para outras cidades. O alcance desse comando e
atratividade no territério corresponde a delimitacdo de sua area de influéncia, ou seja, quais
cidades estéo subordinadas a cada centralidade classificada na pesquisa.

As cidades foram classificadas em cinco grandes niveis hierarquicos com subdivis@es internas:
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1 Metropoles: sé&o os 15 principais centros urbanos, que exercem influéncia direta sobre
todas as cidades existentes no Pais, seja de uma ou mais metropoles simultaneamente.
Possui trés subdivisbes: Grande Metrépole Nacional, Metrépole Nacional e Metrépole;

1 Capitais Regionais: sdo centros urbanos com alta concentracéo de atividades de gestéo,
porém com um alcance menor em termos de regido de influéncia quando comparados as
Metropoles. No total, 97 cidades foram classificadas como Capitais Regionais em todo o
Pais, divididas em trés subdivisbes: Capital Regional A, Capital Regional B e Capital
Regional C;

1 Centros Sub-regionais: neste terceiro nivel hierarquico, as 352 cidades possuem
atividades de gestdo menos complexas, e suas areas de influéncia sdo menores em
comparacdo as Capitais Regionais. Possui duas subdivisbes: Centro Sub-regional A e
Centro Sub-regional B;

1 Centros de Zona: em um total de 398 cidades, as classificadas no quarto nivel da
hierarquia urbana caracterizam-se por menores niveis de atividades de gestao,
polarizando um numero reduzido de cidades vizinhas devido a atragdo direta da
populacéo por comércio e servigos baseados em relagdes de proximidade. Possui duas
subdivisbes: Centro de Zona A e Centro de Zona B;

1 Centros Locais: o ultimo nivel hierarquico é composto por cidades cuja influéncia se
restringe aos seus proprios limites territoriais. Elas podem atrair algumas pessoas de
outras cidades para questfes especificas, mas ndo sao o destino principal de nenhuma
outra cidade.

Na figura a seguir é demonstrado o mapa da rede urbana brasileira de acordo com as
classificagdes hierarquicas expostas anteriormente.
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Figura 24: Rede Urbana brasileira

Regides de Influéncia

SUYANA Manaus Curitiba
r_‘-‘— Belém — Porto Alegre
— Fortaleza Goidnia

——— Recife Brasilia
——— Salvador ———— Florianépolis
Belo Horizonte Vitoria

Rio de Janeiro

{ Campinas
b2 —— SioPauo

Hierarquia dos Centros Urbanos

************* Grande Metropole i _
Nacional Capital Regional C

. Metropole Nacional @ Centro Sub-Regional A| .

[ ] 5 » Centro Sub-Regional B/
B Capital Regional A « Centrode Zona A
B Capitsl Regional B + Centrode Zona B

Fonte: IBGE (2018)

No nivel mais alto da hierarquia urbana estéo as 15 metropoles, cada uma com suas respectivas
regides de influéncia, representadas na Figura 24 com linhas de cores distintas que conectam
as cidades pertencentes a cada rede urbana. Existem areas de interseccdo onde as cidades
recebem influéncia simultanea de duas ou mais Metrépoles, indicadas por linhas tracejadas nas
cores atribuidas a cada uma dessas Metrépoles.

Na figura abaixo é possivel observar com destaque a estrutura da rede do Estado do Rio de
Janeiro. O mesmo mapa representa a hierarquia dos centros pertencentes a rede e daqueles
adjacentes a ela. Além disso, sao apresentadas, em cinza, as ligac6es relacionadas a busca por
bens e servicos.
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Figura 25: Regibes de influéncia identificadas pelo IBGE (2020)
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A rede da Metrépole do Rio de Janeiro destaca-se pela alta densidade demografica, devido ao
fato de ser a segunda maior cidade do Pais em termos de populacdo, apesar de ocupar uma
area territorial relativamente pequena. Com apenas 49 mil km2, é a segunda menor area entre
as Metropoles, com sua influéncia mais restrita ao préprio Estado e parte da Zona da Mata
Mineira. A rede do Rio de Janeiro abrange o segundo menor nimero de cidades no Brasil,
totalizando 63 centros urbanos.

Apesar da area de influéncia limitada, a Metrépole possui o segundo maior PIB do Pais em
termos absolutos. O numero de consumidores que buscam diretamente bens e servicos é
insuficiente para sustentar a economia da Metrépole. Portanto, a forgca econdbmica desse centro
urbano, cuja regido de influéncia detém pouco mais de 10% do PIB nacional, é explicada pela
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capacidade de suas atividades de atuarem em rede, criando conexdes de longa distancia com
outras Metrdpoles e centros urbanos em todo o Territério Nacional.

O Rio de Janeiro, com seu porte urbano aparentemente incompativel com o tamanho de sua
rede urbana, resulta em uma significativa concentracdo de riquezas na Capital. Entre as
Metrépoles, é a que possui a maior relacdo do PIB da Metropole comparado ao do restante da
regido, com cerca de 75%.

Diante disso, o mapa da Figura 23 foi atualizado de forma que englobasse também as
informacdes das regides de influéncia, e seguindo os seguintes critérios: Petrépolis foi ajustado
para pertencer a RMRJ e municipios que antes estavam sozinhos em tal mapa foram ajustados
para pertencer a regiao de influéncia mais préximas, como foi o caso de Santo Anténio de Padua
e Bom Jesus do Itabapoana. Com isso, a seguir segue 0 mapa final e a tabela descrevendo os
municipios e suas respectivas areas operacionais.

Tabela 8: Areas operacionais por municipio

Angra dos Reis Reg. Angra dos Reis

Aperibé Reg. ltaocara

Araruama Reg. Araruama

Areal Reg. Trés Riearaiba do Sul
Armacao dos Buzios Reg. Cabo Frio

Arraial do Cabo Reg. Cabo Frio

Barra do Pirai Reg. Volta RedondaBarra Mansa
Barra Mansa Reg. Volta RedondaBarra Mansa

Belford Roxo

Bom Jardim

Bom Jesus do Itabapoana
Cabo Frio

Cachoeiras de Macacu
Cambuci

Campos dos Goytacazes
Cantagalo

Carapebus

Cardoso Moreira

Carmo

Casimiro de Abreu
Comendador Levy Gasparian
Conceicao de Macabu
Cordeiro

Duas Barras

Duque de Caxias

Engenheiro Paulo de Frontin
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RMRJ

Reg. Nova Friburgo
Reg.taperuna

Reg. Cabo Frio

RMRJ

Reg. Itaocara

Reg. Campos dos Goytacazes
Reg. CordeireCantagalo
Reg. MacaéRio das Ostras
Reg. Campos dd@soytacazes
Reg. Sapucaia

Reg. MacaéRio das Ostras
Reg. Trés Riearaiba do Sul
Reg. MacaéRio das Ostras
Reg. CordeireCantagalo
Reg. Novériburgo

RMRJ

Reg. MendesEngenheiro Paulo de Frontin
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Guapimirim RMRJ

Iguaba Grande Reg. Araruama
Itaborai RMRJ

Itaguai RMRJ

Italva Reg. Itaperuna
Iltaocara Reg. Itaocara
Itaperuna Reg.ltaperuna
Itatiaia Reg. Resende
Japeri RMRJ

Laje do Muriaé

Reg. Itaperuna

Macaé Reg. MacaéRio das Ostras

Macuco Reg. CordeireCantagalo

Magé RMRJ

Mangaratiba Reg. Angra dos Reis

Marica RMRJ

Mendes Reg. MendesEngenheiro Paulo derontin
Mesquita RMRJ

Miguel Pereira

Reg. Paty do AlferesMiguel Pereira

Miracema Reg. Itaperuna
Natividade Reg. Itaperuna
Nilopolis RMRJ

Niteroi RMRJ

Nova Friburgo Reg. Nova Friburgo
Nova lguagu RMRJ

Paracambi RMRJ

Paraiba do Sul

Reg. TréRios- Paraiba do Sul

Paraty Reg. Angra dos Reis

Paty do Alferes Reg. Paty do Alferesvliguel Pereira
Petrépolis RMRJ

Pinheiral Reg. Volta RedondaBarra Mansa
Pirai Reg. Volta RedondaBarra Mansa
Porcitncula Reg. Itaperuna

Porto Real Reg Resende

Quatis Reg. Resende

Queimados RMRJ

Quissama Reg. MacaéRio das Ostras
Resende Reg. Resende

Rio Bonito RMRJ

Rio Claro Reg. Volta RedondaBarra Mansa

Rio das Flores
Rio das Ostras

Rio deJaneiro
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Reg. Valenca
Reg. MacaéRio das Ostras
RMRJ
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Santa Maria Madalena
Santo Antdnio de Padua
Séo Fidélis

Séo Francisco de Itabapoana
Séo Gongalo

S&o Jodo da Barra

S&o Jodo de Meriti

Sé&o José de Uba

Sé&o José do Vale do Rio Preto
Séo Pedro da Aldeia
S&o Sebastido do Alto
Sapucaia

Saquarema

Seropédica

Silva Jardim

Sumidouro

Tangua

Teresoépolis

Trajano de Moraes

Trés Rios

Valenca

VarreSai

Vassouras

Volta Redonda
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Reg. Nova Friburgo

Reg. ltaocara

Reg. Campos dos Goytacazes
Reg. Campos dos Goytacazes
RMRJ

Reg. Campos dd@3oytacazes
RMRJ

Reg. Itaperuna

Reg. Sapucaia

Reg. Cabo Frio

Reg. Nova Friburgo

Reg. Sapucaia

Reg. Araruama

RMRJ

Reg. MacaéRio das Ostras
Reg. Nova Friburgo

RMRJ

Reg. Sapucaia

Reg. Nova Friburgo

Reg. Trés Riearaiba do Sul
Reg. Valenga

Reg Itaperuna

Reg. Volta RedondaBarra Mansa
Reg. Volta RedondaBarra Mansa
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[ 1 RMRJ Atual [ | Reg. Macaé - Rio das Ostras

7] Reg. Sapucaia 771 Reg. Mendes - Engenheiro Paulo de Frontin
["1 Reg. Angra dos Reis [ | Reg. Nova Friburgo
[ 1 Reg. Araruama [ | Reg. Paty do Alferes - Miguel Pereira
[ | Reg. Cabo Frio [ | Reg. Resende
[7"1 Reg. Campos dos Goytacazes || Reg. Trés Rios - Paraiba do Sul
| Reg. Cordeiro - Cantagalo | Reg. Valenga
7] Reg. Itaocara 7] Reg. Volta Redonda - Barra Mansa

[ | Reg. Itaperuna
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5 Divisao da Rede em Lotes de Linhas

A partir da caracterizacdo das Areas Operacionais, com o0 objetivo de segregar o mercado e
demarcar bacias de atendimento, as linhas foram classificadas em trés categorias:

f

1

)l

Linhas radiais: linhas intermunicipais que conectam qualquer area operacional a RMRJ;

Linhas transversais: linhas intermunicipais que conectam duas areas operacionais
distintas, com excecdo da RMRJ;

Linhas internas: linhas intermunicipais que operam dentro da mesma area operacional.

Além das bacias de atendimento, na definigcdo dos lotes foram considerados 0s principais eixos
viarios estruturais no Estado do Rio de Janeiro, bem como o tipo de servico da linha (urbano ou
rodoviario).

E importante mencionar que ndo havera mais servicos sem ar-condicionado e por isso a
classificacdo dos tipos de servico passa a ser a seguinte:

f

Linha semi-urbana metropolitana - SUM (linhas anteriormente denominadas SA e SAC
na RMRJ);

Linha executiva metropolitana - EM (linhas anteriormente denominadas A e AC na
RMRJ);

Linha semi-urbana do interior - SUI (linhas anteriormente denominadas SA e SAC no
interior do Estado ou entre o interior e a RMRJ);

Linha rodoviaria - R (linhas anteriormente denominadas A e AC no interior do Estado ou
entre o interior e a RMRJ).

5.1 Linhas na Regido Metropolitana

A partir da caracterizacdo das Areas Operacionais, com o0 objetivo de segregar o mercado e
demarcar as bacias de atendimento, as 505 linhas de 6nibus metropolitanas a serem licitadas
foram agrupadas em 9 lotes cujos indicadores operacionais sdo apresentados na tabela resumo

abaixo.
Tabela 9: Resumo dos lotes operacionais
. . Producéo Demanda

Nome Lote Tlf)iﬁ::se uI;Ln:na:S rogé)r:/rilg;?as Frota Km Mensal PMM Mensal

(x1.000) (x1.000)
Lote 1 517 2.700 5.222 4.259
Lote 2 452 2.745 6.073 2.233
Lote 3 42 34 8 277 1.474 5.320 1.469
Lote 4 51 31 20 336 2.333 6.944 1.922
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Nome Lote Tﬁgﬂ:se ul;g]z:]na:s roIdS(I)r\]/kilgr?as Frota KPr:]ol?/Iljegna}sc;I PMM Dhj?nasr;?a
(x1.000) (x1.000)
Lote 5 384 2.174 5.661 3.004
Lote 6 712 3.729 5.237 7.118
Lote 7 78 78 0 582 3.032 5.209 5.317
Lote 8 40 33 7 303 2.202 7.267 2.137
Lote 9 36 31 5 230 1.641 7.135 1.629

Fonte: Elaborado pelo consorcio

A composicdo de linhas de cada lote, bem como seus respectivos dados de extensédo, frota
estimada, producéo quilométrica estimada e demanda mensal estimada, podem ser verificados
nas tabelas das sec¢des a seguir.
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5.1.1 LoteRM1

O Lote 1 é composto por 56 linhas de 6nibus que operam servicos na Area Operacional 1 nos municipios de Niter6i, Sio Gongalo e
Maric4, sendo 48 linhas urbanas e 8 linhas rodoviérias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais

indicadores operacionais.

Tabela 10: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 1

01 029 048 003 Niteréi- Apolo IIl (via BRO1) 63,8 181.192 123.197
01 073 048 001 Niteroi- Santa Luzia (via BR1) SUM 47,4 13 88.430 96.396
01 073 048 002 Santa LuziaNiterdi (via Jardim Catarina/Tribob6) SUM 50,2 27.854 45.330
01 073 048 003 Niteroi - Vista Alegre (via Boa Vista do Laranjal) SUM 54,4 6 18.918 37.244
01 073 048 004 Niteroi- Santa Luzia (via Cristiano Filgueiras/1BR) SUM 47,5 17.466 21.201
01 073 048 005 Niteréi- Alcantara (via Tribobd) SUM 35,1 21 122.113 233.590
01 073 048 006 Parque EldoradeNiterdi (via Fazenda Colubandé) SUM 35,5 3 1.952 5.743
01 073 048 007 Guaxindiba Niteroi SUM 59,6 1 1.311 1.674
01 073 048 010 Niteroi- Alcantara (via Trindade) SUM 37,8 9 30.113 119.225
01 073 048 011 Niterdi- Trindade (via BR01) SUM 41,7 16 82.362 108.357
01 073 048 012 Niter6i- Alcantara (via Porto Velho) SUM 35,9 19 83.575 247.973
01 073 048 013 Niterdi - Jardim Sao Lourengo (via Porto Velho) SUM 41,2 3 13.336 13.639
01 073 048 014 Niterdi - Jardim S&o Lourengo (via-B&L) SUM 36,6 31.575 42.856
01 073 048 015 Niterdi - Bairro das Palmeiras (Miova Cidade) SUM 46,4 4 26.670 42.483
01 073 048 016 Niteréi - Bairro das Palmeiras (viaBR1) SUM 42,1 5 26.135 36.412
01 073 048 017 Nova Cidade Niteréi (via BRLO1) SUM 37,1 11 71.982 91.015
01 039 048 001 Niter6i- Magé (via Itambi) SUM 98,2 7 53.896 38.232
02 039 048 001 Niter6i- Magé (via Itambi) EM 98,2 9 42.212 45.573
01 025 048 001 Niter6i- Imbarié (via Magé e Piabetd) SUM 157,8 3 7.572 4.358
02 025 048 001 Niter6i- Duque de Caxias (via PPCS) EM 65,8 4 18.370 13.706
01 025 048 002 Niter6i- Duque de Caxias (via PPCS) SUM 67,7 7 28.714 43.074
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02 050 048 001 Niter6i- Nova Iguagu (via Sdo Jodo/PPCS) 53,9 7.875 2.373
01 050 048 001 Niter6i- Nova Iguagu (via PPCS/S. J. Meriti) SUM 113,9 15 82.933 73.747
02 050 048 002 Niter6i- Nova Iguacgu (via PPCS/Dutra) EM 94,5 7 39.521 22.629
01 073 048 018 Niter6i - Fazenda dos Mineiros (via Porto Velho) SUM 39,8 6 17.188 29.654
01 073 048 019 Niter6i- Fazenda dos Mineiros (viaBB1) SUM 35,9 4 4.303 47.461
02 073 048 001 Niter6i- Fazenda dos Mineiros (viaBB1) EM 35,6 3 14.411 17.438
01 073 048 020 Niteréi - Mutuapira (via Dr. March) SUM 35,0 36 198.635 224.982
01 073 048 021 Niter6i- Mutué (via Porto Velho) SUM 31,6 22 83.917 183.923
01 029 048 005 Itambi - Niter6i (via BRLO1) SUM 74,8 3 22.504 14.834
01 029 048 006 Niteréi- Venda das Pedras (via-BBR1) SUM 74,9 26 223.373 207.255
02 029 048 001 Niter6i- Venda das Pedras EM 74,9 7 14.379 14.656
01 029 048 009 Niter6i- Manilha (via BRLO1) SUM 56,3 13 91.061 88.125
01 073 048 022 Niterdi- Trindade (via Porto Velho) SUM 37,7 17 40.363 118.482
01 073 048 023 Niter6i- Trindade (via BR01) SUM 43,0 26 206.042 191.268
01 073 048 024 Niter6i- Boa Vista SUM 33,1 11 54.187 154.398
01 073 048 025 Niteroi- Praia Pedrinhas (via BR1) SUM 34,6 2 12.984 27.894
01 073 048 026 Niteroi - Pontal SUM 19,7 2 7.159 12.645
01 073 048 027 Niteroi - Bairro Antonina (via Porto da Pedra) SUM 37,9 4 14.227 42.127
01 073 048 028 Niteroi - Bairro Antonina (via Boa Vista ) SUM 44,1 4 17.831 41.757
01 073 048 029 Niteroi - Galo Branco (via Barro Vermelho) SUM 29,0 2 9.752 5.827
01 073 048 030 Niteréi- Colubandé SUM 40,6 5 18.293 58.715
01 073 048 031 Niteroi - Jardim Alcantara (via Dr. March) SUM 38,2 14 55.791 248.489
01 073 048 032 Niteroi- Ceasa (via Barro Vermelho) SUM 33,0 6 14.808 99.382
01 073 048 033 Praca do Rochaliter6i (via AvContorno) SUM 25,3 2 8.818 18.743
01 073 048 034 Niter6i - Engenho Pequeno (via Neves) SUM 28,5 3 11.104 28.222
01 073 048 035 Niteroi- Engenho Pequeno (via Mentor Couto) SUM 26,4 4 10.180 40.829
02 048 068 009 Barreto- Campo Grande (via Vila Militar) EM 122,1 10 41.025 21.635
01 073 048 036 Niterdi- Portdo do Rosa SUM 37,6 11 40.865 74.245
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01 073 048 037
01 073 048 038
01 048 068 010
02 048 068 010
01 073 048 039
01 073 048 008
01 073 048 009

5.1.2 Lote RM 2

Niteroi- Portdo do Rosa (via BR1)
Niteroi - Alcantara (via Dr. March)

Niterdi - Candelaria

Niterdi - Castelo

Niter6i - Amendoeira (via Tribobd)
Niterdi- Sao Pedro

Niter6i- Santa Isabel (via Tribobd)

SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF
ESTADO DARIO DERNEIRG DETRO/RJ

37,0
38,4
40,7
45,0
46,0
56,7
53,0

15

32

26.684
44.029
33.676
24,571
26.012
7.999
197.381

50.159
186.624
100.625

39.869

47.954

27.392
283.374

O Lote 2 é composto por 69 linhas de 6nibus que operam servicos na Area Operacional 1 nos municipios de Niter6i, Sdo Gongcalo e
Marica, sendo 42 linhas urbanas e 27 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais
indicadores operacionais.

01 073 068 004
01 048 068 001
02 048 068 001
01 048 068 002
02 048 068 002
01 048 068 003
02 048 068 003
02 048 068 004
02 048 068 005
01 048 068 004
02 048 068 006
02 048 068 007

Tabela 11: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 2

Candelaria Santa Luzia

Charitas Aeroporto Internacional (vi€idade Universitaria)
Charitas Aeroporto Internacional (via Cidade Universitaria)
Charitas Gavea (via Lapa/Praia 8®tafogo)

Charitas Gavea (via Praia de Botafogo)

Charitas Gavea (via Tunel Santa Barbara)

Charitas Gavea (via Tunel Santa Barbara)

Charitas Gavea

Charitas Castelo

Charitas Ipanema

Charitas Ipanema

Itaipu - Castelo

Gorcna LOGIT S SINERGIA

SUM
EM
SUM
EM
SUM
EM
EM
EM
SUM
EM
EM

84,1
97,5
91,4
84,9
84,9
81,0
81,1
81,2
63,3
86,0
85,9
108,0

13

12

20
10

3.111
83.487
18.088
52.893
10.022
72.192

3.568
16.963

2.785

121.632
51.734
15.441

6.463
94.649
26.283
77.950
26.808

105.554

4.133

22.336
398
137.631
37.458
5.175
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01 048 068 005
02 048 068 008
01 073 068 007
01 073 068 008
02 073 068 005
01 073 068 009
02 073 068 006
02 073 068 007
01 073 068 010
02 073 068 008
01 048 068 006
01 048 068 007
01 048 068 008
01 048 068 009
02 073 025 001
01073 025 001
01073068 011
02 073 068 009
01073 068 012
02 073 068 010
01073 068 013
02 073 068 011
01 041 068 001
02 041 068 001
01 048 068 011
01 073 048 040
01 048 068 012
01 041 048 001

Charitas Barra da Tijuca (via Jardim Botanico)
Charitas Barra da Tijuca (via Jardim Botanico)
Sao GongaleVila Isabel (via PPCS)

Sao GongaleVila Isabel (via UERJ)
SaoGongalo- Vila Isabel (via PPCS)

Séo GongalePasseio

Sao GongaleCastelo (via Porto Velho)

Sao GoncaleCastelo

Alcéantara Estacio

Alcantara- Castelo

Santa RosaVila Isabel (via PPCS)

Santa RosaTijuca

Charitas Castelo (via Icaraf)

Santa RosaPasseio

Duque de CaxiasS&o Gongalo (via Dr. March)
Duque de CaxiasSado Gongalo (via Dr. March)
Jardim AlcantaraEstéacio (via Dr. March)
Jardim AlcantaraEstéacio (via Dr. March)
Alcantara Campo Grande (via Vila Militar)
Alcantara Campo Grande (via Vila Militar)
Alcantara Méier (via PPCS)

Alcantara Méier (via PPCS)

Candelaria Ponta Negra (via Boqueirdo)
Castelo Ponta Negra (via Boqueirdo)

Niteroi- Varzea das Mocas (via Tribobd)
Niter6i - Engenho do Rogado (via Ipiiba)
Niteroi- Varzea das Mocas (via Maria Paula e Santa Anita)

Niterdi - Maricéa ( via Tribobd)

Goricna LOGIT S SINERGIA

EM
SUM
SUM

EM
SUM

EM

EM
SUM

EM
SUM
SUM
SUM
SUM

EM
SUM
SUM

EM
SUM

EM
SUM

EM
SUM

EM
SUM
SUM
SUM
SUM

1131
113,5
76,8
71,0
76,8
67,9
69,8
69,9
72,2
72,1
56,7
53,3
61,4
55,5
101,0
1011
71,1
71,1
150,3
150,3
85,9
85,9
169,1
173,2
45,0
42,0
43,8
94,0

N
o o o
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4.976
4.995
62.359
4.688
5.069
72.396
22.882
34.822
81.658
11.889
62.792
14.861
42.227
59.655
16.263
2.223
42.392
40.301
149.691
158.855
31.284
20.968
5.579
15.244
17.822
13.703
27.862
13.352

6.821
620
64.479
9.729
2.734
74.608
16.653
14.096
60.521
12.604
75.966
22.435
38.996
70.508
11.088
2.802
35.686
20.476
76.551
88.738
24.369
11.804
1.360
3.789
16.989
15.278
28.137
2.275
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02 041 048 001
01 041 048 002
01 041 073 001
02 041 048 002
01 041 073 002
01 041 073 003
02 041 048 003
01 041 048 003
01 073 048 041
01 073 048 042
01 073 048 043
01 048 048 001
01 048 048 002
01 041 068 002
02 041 068 002
01 041 068 003
02 041 068 003
01 073 068 014
02 041 068 004
02 041 068 005
02 041 068 006
02 041 068 007
01 041 073 004
01 048 068 013
01 048 068 014
01 073 048 044
01 048 068 015
01 048 068 016

Niterdi- Marica

Niteroi - Itaipuagu

Marica- Tribobo

Niterdi - ltaipuagu

Itaipuacu- Rio do Ouro

Maricé- Rio do Ouro (via Av. Ver. Francisco S. da Costa)
Niteroi - Itaipuacu [Rua 128]

Maricé- Niter6i (via Sdo José do Imbassai)
Niter6i- Jéquei Club (vi@ribobé/Oasis)
Niter6i- Jéquei Club (via Arsenal)

Niterdi - Anaia

Niterdi - Itaipu (via Tribobo)

Itaipu - Niterdi (via Tribobd/ Av. Central)
Marica- Candelaria

Marica- Castelo

Candelaria Itaipuagu

Castelo Itaipuagu

Anaia- Castelo

Castelo Itaipuacu [Rua 128]

Candelaria Marica

Candelaria Itaipuagu

Itaipuacu (Rua 128)Candelaria (via Estrada dos Cajueiros)
Maricé- Alcantara

Fonseca Sao Cristévao

Vital Brazil Candeléria (via Fonseca)
Niterdi - Tribob6

Itaipu - Castelo

Pendotiba- Castelo (via PPCS)

©orcina LOGIT S SINERGIA

SUM
SUM
EM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
EM
SUM
EM
EM
EM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM

92,1
89,1
69,0
88,8
47,8
51,1
82,4
50,0
39,9
38,7
34,9
64,9
65,6
126,5
128,8
121,5
125,5
70,3
119,0
125,0
1211
58,6
78,3
43,8
58,6
28,3
83,0
80,7

15
3
1
9
1
6
2
2
4
7
3

14
2
3

27
4

-
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160.047
1.960
9.104

92.835
1.815
60.934
4.862
6.550
41.956
48.750
25.853

110.794
2.886
4.176

310.495
2.672

108.272
3.095

13.092
4.126
5.328
7.682
8.138

17.274

24.370

13.135

90.793

41.875

68.012
2.129
4.349

41.753
1.694

64.636
5.069

904

73.161

72.799

34.780

122.226
6.252
1.781

83.629
4.663

36.476
2.448
9.367
1.685
1.359

181
5.226

11.593

25.036

22.928

87.620

72.407
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DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF
ESTADO DARIO DERNEIRG DETRO/RJ

02 048 068 011

5.1.3 Lote RM3

Charitas Ipanema

83,8

29.514

13.443

O Lote 3 é composto por 42 linhas de 6nibus que operam servigos na Area Operacional 2 nos municipios de Itaborai, Rio Bonito, Tangua
e Cachoeiras de Macacu, sendo 34 linhas urbanas e 8 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e
seus principais indicadores operacionais.

01 029 048 001
01 029 073 001
01 029 073 002
01 029 073 003
01 029 073 004
01 029 048 002
01 073 068 001
01 073 068 002
02 073 068 001
01 073 068 003
02 073 068 002
01 029 068 001
02 029 068 001
02 073 068 003
02 073 068 004
01 073 068 005
01 073 068 006
01 085 029 001

@jorcina  LOGIT

Tabela 12: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 3

Niteroi- Cabugu

Alcantara Cabugu

Largo da Ideialtaborai

Manilha- Largo da Ideia (via Estrada Sapé)
Curuzu Largo da Ideia

Niterdi- Apolo Il (via Marambéia)
Alcantara- Madureira (via PPCS)
Alcantara- Botafogo

Alcantara- Candelaria

Alcantara- Candelaria

Alcantara- Botafogo

Candelaria Cabugu

Apolo - Candelaria

Santa Isabel Candelaria

Santa IsabelBotafogo

Santa Isabel Candelaria
Alcantara Castelo

Itaborai- Tangué (via Posse)

S SINERGIA

. ESTUBOSE PRG

SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
EM
SUM
EM
EM
EM
SUM
SUM
SUM

64,7
29,1
34,0
19,2
18,0
56,0
101,7
74,3
68,1
69,6
74,2
106,5
91,5
87,4
91,8
87,3
72,0
66,1

w o~ N P NGO

15

13

15
13

A, 00O

103.771
24.807
5.776
1.423
6.523
22.472
25.830
12.031
63.492
14.261
90.042
15.768
95.169
88.752
10.195
37.032
8.281
38.842

76.719
33.452

6.004

1.423
23.842
34.128
14.205

6.275
48.210

6.899
35.196
14.885
42.581
43.313
15.156
27.660

2.142
14.169
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01 039 073 001
01 029 039 001
01 029 073 005
01 029 048 004
01 029 073 006
01 029 073 007
01 064 029 001
02 064 048 001
01 064 073 001
01 064 085 001
01 085 073 001
01 064 048 001
01 029 048 007
01 029 073 008
01 029 048 008
01 029 073 009
01 029 073 010
02 064 068 001
01 064 068 001
01 029 068 002
02 029 068 002
01 029 068 003
01 013 029 001
01 041 029 001

Alcantara Magé (via Itambi)

Magé- Itaborai

Sao GoncaleAldeia da Prata

Niter6i- Itaborai (via Visconde de Itaboraf)
Itaborai- Alcantara

Alcantara- Itambi

Itaborai- Rio Bonito

Niterdi - Rio Bonito

Alcantara- Rio Bonito

Tangu& Rio Bonito

Tangué Alcantara

Niter6i - Rio Bonito (via Dugues)

Morada do Sol Niteréi

Venda das Pedrassao Gongalo

Niterdi - Manilha (via Novo Horizonte/Planalto Marambaia)
Alcantara Venda das Pedras

Morada do Sol Tribob6

Castelo Rio Bonito (vi®@PCS/BR01)

Rio Bonito Candelaria

Candelaria Venda das Pedras (via PPCS)
Candelaria Vendas das Pedras (via PPCS)
Manilha- Candeléria (via PPCS)

Itaborai- Cachoeiras de Macacu

Marica- Itaborai (via R114)

©oricna LOGIT S siNeralA

SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM

65,2
64,5
40,6
108,4
77,3
38,0
58,4
122,2
91,1
22,7
73,2
126,4
68,6
56,1
63,7
41,9
42,9
158,5
158,1
108,6
108,5
90,0
97,2
60,1

9
1
2
1
9
6
6
5
8
1
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15
12

48.155
5.678
3.572
4.012

32.911

28.139

55.280

12.460

58.647
2.474

109.886

11.119
3.842
9.929

16.503

46.911
1.586
7.607
5.219

211.355

11.936

36.259

76.779
8.892

100.062
3.841
3.621
4.414
47.410
48.295
57.899
10.595
99.907

8.039

167.676
2.065
6.477

11.597
19.594

119.640
8.927
2.424
1.606

144.237
6.966

38.814
98.350
10.317
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5.1.4 Lote RM 4

aovemna oo EsTabe
RIO DE JANEIRO

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF

ESTADO DARIO DERNEIRG DETRO/RJ

O Lote 4 é composto por 51 linhas de dnibus que operam servigos nas Areas Operacionais 3 e 7 nos municipios de Magé, Guapimirim
e Petropolis, sendo 31 linhas urbanas e 20 linhas rodoviérias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais
indicadores operacionais.

01 039 025 001
01 039 025 002
01 039 025 003
01 027 068 001
02 027 068 001
01 039 068 001
01 039 068 002
01 039 068 003
01 039 068 004
02 039 068 001
01 013 039 001
01 027 039 001
01 027 039 002
01 027 039 003
01 039 050 001
01 039 025 004
02 039 025 001
01 039 025 005
01 039 068 005
02 039 025 002
02 039 068 002

Tabela 13: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 4

Duque CaxiasRaiz da Serraif Imbarié)

Duque CaxiasPiabeté Yia Pres. Kennedy)
Andorinhas Duque de Caxias

Guapimirim- Central

Guapimirim- Castelo

Andorinhas Central

Vilar Santo AleixeCentral

Magé- Central

Magé- Central

Magé- Castelo

Cachoeiras de MacaeMagé

Magé- Caneca Fina

Magé- Paraiso

Magé- Vale das Pedrinhas

Magé- Novalguagu

Duque de CaxiasPiabeta (via Estrada do Bongaba)
Duque de CaxiasPiabeta (via Estrada do Bongaba)
Duque de CaxiasPiabeta (via Maracana)

Piabeté Penha

Duque de CaxiasPiabeta (via Maracana)

Piabet& Penha

Gorcna LOGIT S SINERGIA

SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
EM
EM

75,3
71,4
127,9
151,2
159,4
156,7
136,1
133,3
134,6
140,2
137,0
45,3
71,5
25,0
139,2
81,7
80,2
69,7
78,4
70,8
78,2

21
14
13

4

30
21

17

44.262
131.528
108.981
123.057

8.769
27.578
7.078
173.234
11.843
6.170
46.022
33.377
3.717
9.749
234.416

22.802

37.034
190.930
109.462

16.352
117.503

52.303
264.340
118.445

79.214

5.049
20.232
1.394
72.326
9.155
2.979
20.866
54.469
4.691
7.909
183.915

10.296

12.722
247.702
143.010

9.998

72.510
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01 039 025 006
01 039 025 007
01 039 025 008
01 039 025 009
01 039 068 006
01 039 068 007
01 039 068 008
02 039 068 003
01 039 068 009
02 039 068 004
02 068 055 153
01 025 055 154
01 050 055 155
01 050 055 185
01 055 025 186
01 025 055 187
01 055 025 188
02 068 055 191
02 055 068 192
02 055 068 193
01 025 055 198
02 068 055 345
02 055 068 346
02 068 055 347
02 068 055 348
02 068 055 349
02 048 055 350
02 050 055 351

Duque de CaxiasRaizda Serra

Duque de Caxiadpiranga (via Estrada Nova)
Duque de Caxiadpiranga (via Surui)

Piabeta- Xerém (via Nova Campina e Imbarié€)
Sé&o Francisco do Croar@entral

Raiz da SerraCentral

Central- Piabeta (via Imbarié )

Central- Piabeta (via Imbarié )

Central- Piabeté (via Estrada do Bongaba )
Central- Piabetéa (via Parada Angélica e Imbarié )
Castelo Itaipava

Dugue de CaxiasPetropolis

Nova Iguacu Petrépolis

Nova Iguacu Petrépolis

Petropolis- Xerém

Duque de CaxiasPetropolis (via direto)

Santa Cruz da Sern®etropolis

Castelo Itaipava (via Bingen)

Barra da TijucaPetrépolis (via Cidade Universitaria)
Castelo Petropolis

Petrépolis- Imbarié (via Piabeta)

Castelo Petropolis (via Rodoviaria Novo Rio)
Rio de JaneirePetrépolis

Castelo Petropolis

Campo GrandePetr6polis

Madureira- Petrépolis

Niteroi - Petropolis

Nova Iguacu Petropolis
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SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
EM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
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EM
SUM
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EM
EM
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78,5
95,7
108,0
56,5
142,8
103,1
99,4
99,1
51,2
103,3
191,4516
101,7216
126,5015
140,8396
74,10809
101,6069
77,95272
191,5885
177,4102
156,8164
55,17073
141,4176
129,0058
141,6138
175,4299
123,0748
153,8398
147,5174
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71.356
35.895
43.720
21.227
216.702
24.635
92.862
51.745
8.908
4.030
4.978
7.934
10.120
11.267
5.780
13.209
8.107
7.664
7.983
5.332
36.744
12.728
69.663
19.826
12.280
10.338
11.538
16.227

91.186
22.835
28.322
5.030
48.975
19.913
106.029
29.217
4.509
4.475
571
5.327
2.786
2.686
3.761
9.452
7.255
1.758
3.158
1.153
70.955
3.505
29.283
7.856
1.533
1.411
5.484
3.560
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02 025 055 352
02 055 068 354
01 039 025 001
01 039 025 002
01 039 025 003
01 027 068 001
02 027 068 001
01 039 068 001
01 039 068 002
01 039 068 003
01 039 068 004
02 039 068 001
01 013 039 001
01 027 039 001
01 027 039 002
01 027 039 003
01 039 050 001
01 039 025 004
02 039 025 001
01 039 025 005
01 039 068 005
02 039 025 002
02 039 068 002
01 039 025 006
01 039 025 007
01 039 025 008
01 039 025 009
01 039 068 006

Duque de CaxiasPetropolis

Barra da TijucaPetr6polis

Dugue CaxiasRaiz da Serraif Imbarié)
Duque CaxiasPiabeté yia Pres. Kennedy)
Andorinhas Duque de Caxias

Guapimirim- Central

Guapimirim- Castelo

Andorinhas Central

Vilar Santo AleixeCentral

Magé- Central

Magé- Central

Magé- Castelo

Cachoeiras de MacaeMagé

Magé- Caneca Fina

Magé- Paraiso

Magé- Vale das Pedrinhas

Magé- Novalguagu

Duque de CaxiasPiabeta (via Estrada do Bongaba)
Duque de CaxiasPiabeta (via Estrada do Bongaba)
Duque de CaxiasPiabeta (via Maracana)
Piabeté Penha

Duque de CaxiasPiabeta (via Maracana)
Piabeté Penha

Dugue de CaxiasRaizda Serra

Duque de Caxiadpiranga (via Estrada Nova)
Duque de Caxiadpiranga (via Surui)

Piabeta- Xerém (via Nova Campina e Imbarié€)

Sao Francisco do Croar@entral
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EM
SUM
SUM
SUM
SUM

EM
SUM
SUM
SUM
SUM

EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM

EM
SUM
SUM

EM

EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM

101,5584
177,4102
75,3
71,4
127,9
151,2
159,4
156,7
136,1
133,3
134,6
140,2
137,0
45,3
71,5
25,0
139,2
81,7
80,2
69,7
78,4
70,8
78,2
78,5
95,7
108,0
56,5
142,8

N

21
14
13

27

13.710
12.774
44.262
131.528
108.981
123.057
8.769
27.578
7.078
173.234
11.843
6.170
46.022
33.377
3.717
9.749
234.416
22.802
37.034
190.930
109.462
16.352
117.503
71.356
35.895
43.720
21.227
216.702

1.934
4.809
52.303
264.340
118.445
79.214
5.049
20.232
1.394
72.326
9.155
2.979
20.866
54.469
4.691
7.909
183.915
10.296
12.722
247.702
143.010
9.998
72.510
91.186
22.835
28.322
5.030
48.975
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01 039 068 007
01 039 068 008
02 039 068 003
01 039 068 009
02 039 068 004
02 068 055 153
01 025 055 154
01 050 055 155
01 050 055 185
01 055 025 186
01 025 055 187
01 055 025 188
02 068 055 191
02 055 068 192
02 055 068 193
01 025 055 198
02 068 055 345
02 055 068 346
02 068 055 347
02 068 055 348
02 068 055 349
02 048 055 350
02 050 055 351
02 025 055 352
02 055 068 354

Raiz da SerraCentral

Central- Piabeta (via Imbarié)

Central- Piabeta (vidmbarié)

Central- Piabeté (via Estrada do Bongaba)
Central- Piabetéa (via Parada Angélica e Imbarié)
Castelo Itaipava

Dugue de CaxiasPetropolis

Nova Iguacu Petrépolis

Nova Iguacu Petrépolis

Petrépolis- Xerém

Duque de CaxiasPetropolis (via direto)
Santa Cruz da Ser&etrépolis

Castelo Itaipava (via Bingen)

Barra da TijucaPetrépolis (via Cidade Universitaria)
Castelo Petropolis

Petrépolis- Imbarié (via Piabeta)

Castelo Petropolis (via Rodoviaria Novo Rio)
Rio de JaneirePetrépolis

Castelo Petropolis

Campo GrandePetr6polis

Madureira- Petrépolis

Niteroi - Petropolis

Nova Iguacu Petropolis

Duque de CaxiasPetropolis

Barra da TijucaPetr6polis
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SUM
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103,1
99,4
99,1
51,2

103,3

191,4516
101,7216
126,5015
140,8396
74,10809
101,6069
77,95272
191,5885
177,4102
156,8164
55,17073
141,4176
129,0058
141,6138
175,4299
123,0748
153,8398
147,5174
101,5584
177,4102
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24.635
92.862
51.745
8.908
4.030
4.978
7.934
10.120
11.267
5.780
13.209
8.107
7.664
7.983
5.332
36.744
12.728
69.663
19.826
12.280
10.338
11.538
16.227
13.710
12.774

19.913
106.029
29.217
4.509
4.475
571
5.327
2.786
2.686
3.761
9.452
7.255
1.758
3.158
1.153
70.955
3.505
29.283
7.856
1.533
1411
5.484
3.560
1.934
4.809
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5.1.5 Lote RM5

aovemna oo EsTabe
RIO DE JANEIRO

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF
ESTADO DARIO DERNEIRG DETRO/RJ

O Lote 5 é composto por 62 linhas de énibus que operam servicos na Area Operacional 4 nos municipios de Duque de Caxias, Belford
Roxo e S&o Joao de Meriti, sendo 51 linhas urbanas e 11 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas
e seus principais indicadores operacionais.

01 025 068 001
01 025 068 002
01 025 068 003
01075025 001
01 025 068 042
01 025 068 006
01 025 068 007
02 025 068 001
01 025 068 008
01 025 068 009
01 025 068 010
02 025 068 002
02 025 068 003
01 025 068 012
02 025 068 004
01 025 068 013
02 025 068 005
02 025 068 006
01 025 068 014
02 025 068 007
01 025 068 040

Tabela 14: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 5

Vila S&o LuizCentral (via Washington Luiz)

Vila S&o LuizCentral (via Beira Mar)

Jardim GramacheCentral (via Beira Mar)

Duque de Caxiaslardim Metrépole

Central- Gramacho (via 25 de Agosto)

Duque de CaxiadMarcilio Dias (via Mercado S&o Sebastiéo)
Parque das MissGe<entral

Duque de CaxiasPraga Maua (via 25 Agosto)

Central- Duque de Caxias (via Vigario Geral)

Central- Duque de Caxias (via Presidente Vargas)

Duque de CaxiasEstacio

Dugue de CaxiaPraca Maua

Dugue de CaxiaPraca Maua (via Vigario Geral)

Duque de CaxiaCidade Universitaria

Dugue de CaxiasCandelaria (via Vigario Geral)

Central- Duque de Caxias (via Linha Vermelha/Av. Brasil)
Central- Duque de Caxias (via Linha Vermelha/Av. Brasil)
Duque de CaxiasCastelo (via 25 de Agosto/Itatiaia)
Central- Jardim Leal (via Gramacho )

Jardim Leal Central (via Gramacho)

Jardim Leal Cidade Universitaria (via Gramacho)

Gorcna LOGIT S SINERGIA

SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
EM
EM
SUM
EM
SUM
EM
EM
SUM
EM
SUM

49,1
49,0
60,4
13,0
46,2
23,4
40,7
48,1
53,6
48,2
54,7
52,4
48,8
49,6
56,2
46,5
46,3
57,2
60,3
60,3
63,8

2
5
3
9
9
7
2
8
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N

16

15.036
19.028
22.226
29.708
49.761
27.129

2.116
44.404
66.646
11.044
17.944
15.250

9.370
11.464

5.962
55.667
16.758
35.950
61.609
23.413
14.738

11.123
13.685
12.340
123.356
106.943
58.395
5.613
16.996
42.986
23.121
18.263
28.135
9.013
16.769
1.382
164.425
23.178
26.915
132.220
20.489
2,772
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RIC DE JANEIRO
01 025 068 004 Duque de CaxiasCampo Grande (via Parada de Lucas) 71,6 4 35.088 41.358
01 025 068 005 Duque de CaxiasCampo Grande (via Bangu) SUM 71,6 4 39.095 66.873
02 025 068 011 Campo GrandeDuque de Caxias EM 218,7 4 69.099 12.557
01 025 068 041 Dugue de CaxiasSanta Cruz SUM 99,5 9 118.134 33.987
01 025 068 015 Duque de CaxiasPraca Saens Pefida Praca das Nacdes) SUM 55,0 12 79.140 75.635
01 025 068 016 Dugue de CaxiadJsina SUM 53,3 15 86.634 114.110
01 025 068 017 Bar dos Cavaleired.argo da Cancela SUM 44,5 4 12.407 21.276
01 025 068 018 Duque de CaxiasPilares SUM 34,7 15 84.011 222.663
01 025 068 019 Duque de CaxiaEngenho da Rainha SUM 34,6 13 70.350 173.205
01 025 068 020 Dugue de CaxiaPilares (vi€idade Alta) SUM 49,1 14 81.614 152.448
01 025 068 021 Duque de CaxiaPenha SUM 16,9 5 27.810 84.437
01 025 025 002 Dugue de CaxiadParada Angélica SUM 69,5 4 28.138 29.938
01 025 025 003 Duque de CaxiasParque Paulista SUM 56,3 2 21.948 17.212
01 025 025 004 Duque de CaxiasdNova Campina SUM 56,1 5 27.451 64.007
01 025 025 005 Duque de CaxiasCangulo (via BR93) SUM 66,8 7 45.289 64.314
01 025 025 006 Duque de CaxiasSaracuruna (via Jardim Primavera) SUM 50,4 2 18.902 11.667
01 025 068 022 Central- Taquara (via Paradengélica) SUM 100,6 18 92.486 92.819
02 025 068 008 Taquara Praga Maua (via Parada Angélica ) EM 103,1 3 2.269 2.244
01 025 068 023 Santa Cruz da Ser&entral SUM 95,5 3 41.372 16.943
01 025 068 024 Nova CampinaCentral SUM 96,1 8 45.913 48.959
01 025 068 025 Figueira- Central SUM 76,0 2 3.950 5.557
01 025 068 026 Xerém- Central SUM 100,5 4 38.086 46.774
01 025 068 027 Praca Santo AntdnioCentral SUM 85,9 2 5.667 1.288
01 025 068 028 Central- Pilar (via Vigario Geral) SUM 40,5 4 6.434 1.329
01 025 068 029 Central- Pilar (via rodovia Washington Luiz) SUM 73,3 4 1.612 1.152
01 025 025 007 Duque de CaxiagVlantiquira SUM 59,0 3 14.096 7.238
01 025 025 008 Duque de CaxiaParque Eldorado SUM 63,7 2 18.718 4.601
01 025 025 009 Duque de CaxiasCampos Eliseos SUM 46,2 3 1.387 1.068
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01 025 025 010 Duque deCaxias Pilar (via Fundagéo Cristo Redentor) 28,5 3 9.487 6.615
01 025 068 030 Saracuruna Central SUM 76,6 2 25.118 5.542
01 025 068 031 Ana Clara Central SUM 97,8 4 8.706 8.314
02 025 068 009 Saracuruna Passeio EM 82,1 4 4.269 1.039
02 025 068 010 Saracuruna Central EM 75,2 4 2.783 2771
01 025 068 032 Duque de Caxiasrreguesia (via Jacarepagud) SUM 58,3 14 93.251 110.468
01 025 068 033 Duque de Caxiag-reguesia (via Rocha Miranda) SUM 57,3 9 61.152 81.758
01 025 068 034 Duque de CaxiaRocha Miranda SUM 28,1 1 2.610 6.803
01 025 068 035 Duque de CaxiasTaquara (via Linha Amarela) SUM 65,5 3 15.986 13.053
01 025 068 036 Duque de CaxiasPraca Seca SUM 37,6 8 60.547 109.379
01 025 06837 Duque de CaxiadMadureira SUM 34,8 6 29.705 82.492
01 025 068 038 Duque de CaxiadMéier (via NorteShopping) SUM 44,2 20 129.343 202.109
01 025 068 039 Duque de CaxiasVicente de Carvalho SUM 23,4 11 58.383 99.639

5.1.6 Lote RM6

O Lote 6 é composto por 71 linhas de énibus que operam servigos na Area Operacional 4 nos municipios de Duque de Caxias, Belford
Roxo e Séo Jodo de Meriti, sendo 64 linhas urbanas e 7 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e
seus principais indicadores operacionais.

Tabela 15: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 6

01 009 068 001 Jardim Redentor Central (via Jardim Metrépole) 69,4 47.023 27.807
01 075 068 001 Vilar dos TelesCentral SUM 61,6 4 21.819 20.117
01 075 068 002 Vilar dos TelesCocota SUM 64,4 17 80.682 105.763
01 075 068 003 Vilar dos TelesCentral SUM 63,3 4 31.879 35.818
02 075 068 001 Vilar dos TelesPraga Maua EM 67,6 2 2.635 2.990
01 009 068 002 Parque S&o Jos&entral (via Gramacho) SUM 64,9 7 49.200 34.304
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01 009 068 003 BonsucesseNova Aurora 60,0 160.151 305.068
01 009 068 004 Nova Aurora Madureira (via Barros Filho) SUM 55,7 22 119.444 230.842
01 075 047 001 Nilépolis- Sdo Jodo de Meriti (via Nova Cidade) SUM 17,6 3 4.884 19.042
01 075 047 002 Nilépolis- Vilar dos Teles (via Nova Cidade) SUM 36,7 6 28.502 57.118
01 075 047 003 Nilépolis- Sdo Jodo de Meriti (via Eden) SUM 15,5 10 61.852 161.840
01 075 025 002 Dugue de CaxiasS&o Joao de Merifvia Matadouro) SUM 18,6 10 52.084 160.571
01 075 068 004 CascaduraJardim Novo Rio SUM 39,9 7 37.232 50.543
01 075 068 005 Jardim Boténice Cascadura SUM 39,6 15 69.178 148.050
01 075 068 006 Jardim Metr6pole Cascadura (via Vilar dos Teles) SUM 44,3 6 26.147 37.208
01 009 068 006 Santa Marta Cascadura SUM 46,8 21 99.197 228.898
01 009 068 007 Parque Sa¥icente- Méier SUM 72,5 21 111.016 238.543
01 050 025 001 Nova Iguagu Xerém SUM 83,1 46 296.141 534.045
01 075 047 004 Nilépolis- Shopping Grande Rio (via Portugal Pequeno) SUM 22,3 3 8.361 43.525
01 009 050 011 Nova Iguagu Sargento Roncali SUM 29,3 5 15.727 29.345
01 050 025 002 Nova Iguagu Parque S&o José SUM 38,9 6 20.047 45.361
01 050 025 003 Novalguagu- Parque S&o José (via Estrada Boa Esperanca) SUM 36,4 4 15.156 32.569
01 009 068 008 Nova Aurora Madureira (via Barros Filho) SUM 56,3 6 29.634 67.902
01 050 025 004 Duque de CaxiadNovalguacu (via Vilar dos Teles) SUM 41,0 14 70.667 181.119
01 009 025 001 Duque de CaxiaParque Séo Vicente SUM 35,1 4 15.676 40.080
01 009 025 002 Duque de Caxiaslardim do Ipé SUM 22,8 11.060 20.922
01 050 025 005 Duque de CaixadNova Iguagu SUM 55,3 23 116.700 234.419
01 050 025 006 Duque de CaxiadNova Iguagu (via Vila Pauline) SUM 59,1 4 20.100 40.622
01 009 068 009 Pavuna Vale do Ipé SUM 314 22 94.988 247.352
01 009 068 010 Pavuna Sargento Roncali (via Vila Pauline) SUM 29,4 7 24.172 83.433
01 009 068 011 Pavuna Santa Tereza SUM 19,3 6 19.020 69.661
01 009 068 012 Pavuna Bom Pastor (via Coelho Branco) SUM 17,2 7 30.091 85.357
01 075 025 003 Duque de Caxiaslardim Botanico SUM 16,3 2 8.727 26.887
01 075 025 004 Duque deCaxias S&o Joao de Meriti (Wd.Metropole) SUM 30,8 16 70.747 211.734
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01 075 025 005 Duque de CaxiasS&o Joao de Meriti (via Vilar Teles) 19,6 50.660 172.912
01 025 068 011 Duque de CaxiasCampoGrande (via Eden) SUM 89,5 7 45.801 90.834
01 050 025 007 Nova Iguacu Duque de Caxias (via Vigario Geral) SUM 60,1 3 16.754 14.990
01 050 025 008 Nova Iguacu Duque de Caxias (via Dutra) SUM 45,8 12 68.084 140.708
01 050 025 009 Nova Iguacu Duque de Caxias (via Via Light) SUM 51,1 11 58.538 95.946
01 047 025 001 Duque de CaxiaNilopolis (via Jardim América) SUM 48,3 18 87.593 227.438
01 025 025 001 Duque de CaxiasAmapéa SUM 32,4 12 69.249 160.904
01 009 025 008 Duque de Caxiasvale do Ipé SUM 22,9 21 108.667 335.877
01 009 025 003 Dugue de CaxiasPraca Bom Pastor SUM 25,3 7 33.934 97.388
01 009 025 004 Duque de CaxiasBairro Vona (via Parque Fluminense) SUM 20,8 16 96.844 215.617
01 009 025 005 Duque de CaxiasParque Séo José SUM 20,3 26 110.222 363.488
01 009 025 006 Duque de CaxiasParque Suécia SUM 22,3 13 66.852 169.735
01 075 025 006 Parque AraruamaGramacho SUM 19,6 15 65.700 185.137
01 075 025 007 Sarapuf Estrada das Pedrinhas SUM 26,5 13 74.019 160.630
01 009 025 007 Duque de Caxiagale das Mangueiras (via Parque Amorim) SUM 32,0 9 49.531 117.782
01 009 068 014 Central- Bairro VondCorujao] (via Parque Fluminense) SUM 70,0 2 11.274 3.545
01 075 068 008 Eden- Central SUM 62,2 5 33.642 27.370
02 075 068 002 Coelho da RochaCastelo (via Vilar dos Teles) EM 71,5 3 7.294 6.401
02 075 068 003 Eden- Castelo EM 72,2 3 7.361 3.814
01 075 068 009 Praca da BandeireCentral (via Coelho da Rocha) SUM 66,7 7 32.304 80.102
01 009 068 015 Bom Pastor Central SUM 69,7 2 27.753 11.457
01 075 025 008 Duque de CaxiasSao Joao de Meriti (via Venda Velha) SUM 19,3 7 31.655 85.523
01 075 025 009 Duque de CaxiasSao Jodo de Meriti (via Rua 13) SUM 18,7 2 7.270 20.456
01 009 068 017 Parque Séo VicenteCentral SUM 78,4 8 31.218 38.021
01 009 068 018 Central- Sargento Roncali (via Parque S&o Vicente) SUM 81,9 8 42.858 31.651
02 009 068 001 Central- Sargento Roncali (via Linha Vermelha) EM 84,6 16 61.976 28.250
01 009 068 019 Sé&o FranciscoCentral SUM 76,7 8 35.069 18.504
01 009 068 020 Central- NovaAurora (via Andrade Araujo) SUM 79,9 9 76.877 37.110
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média e longa distancia no Estado do Rio de Janeiro -

01 009 068 021
02 009 068 002
01 009 068 022
01 009 050 013
01 009 068 023
02 009 068 003
01 009 068 024
02 009 068 004
01 075 068 007

5.1.7 LoteRM7

Itaipu - Central

Nova Aurora Central

Bairro Santa MariaPavuna

Ponto Chie Barro Vermelho

Parque Séo VicenteCentral

Parque Séo VicenteCentral

Central- Jardim do Ipé (via rodovia Washington Luiz)
Jardim do Ipé Central (via Rodovia Washington Luiz)

Barra da TijucaS&o Jodo de Meriti
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SUM
SUM
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SUM
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76,8
80,0
28,2
43,2
76,0
76,0
82,0
82,0
114,6

8
5
3
7

19
15
4
4
4

55.893
20.559
13.232
32.361
140.461
100.755
29.692
3.609
53.061

18.924
18.222
46.952
67.555
65.741
30.240
40.771

1.064
28.328

O Lote 7 é composto por 78 linhas de 6nibus que operam servicos na Area Operacional 5 nos municipios de Nova Iguacu, Nilopolis,
Mesquita e Queimados, sendo 78 linhas urbanas. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais indicadores

operacionais.

01 050 068 001
01 050 068 002
01 050 068 003
01 050 068 004
01 009 050 001
01 009 050 002
01 043 009 001
01 009 050 003
01 050 050 001
01 009 050 004
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Tabela 16: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 7

Geneciane Pavuna

Tingu& Pavuna

Geneciane Pavuna (via Itaipu)
Miguel Couto Anchieta

Miguel Couto Nova Aurora
Belford Roxe Santa Rita

S&o FranciscoMesquita

Nova Iguacu Babi

Nova Iguacu Geneciano

Nova Iguacu Belford Roxo (via Engenho Pequeno)
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SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM

46,7
67,3
46,6
41,5
12,3
38,4
22,6
24,2
38,3
24,2

21
5
15

12

80.403
125.539
19.422
59.940
1.685
16.528
10.785
15.231
49.206
7.286

140.719
174.457
11.641
131.637
1.026
24.379
27.925
34.322
93.339
23.695
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01 009 050 005
01 009 050 006
01 009 050 007
01 009 050 008
01 009 050 009
01 050 068 005
01 050 050 002
01 047 050 001
01 043 068 004
01 047 068 001
01 047 068 002
01 043 068 005
01 043 047 001
01 047 050 002
01 050 068 013
01 050 068 014
01 061 009 001
01 061 075 001
01 061 050 003
01 061 050 004
01 061 050 005
01 061 050 006
01 061 050 007
01 061 050 008
01 043 050 003
01 050 068 015
01 047 068 004
01 075 047 005

Nova Iguagu Belford Roxo (via Piam)

Nova Iguagu Nova Aurora (via ltaipu)

Nova Iguagu Nova Aurora

Nova Iguagu Xavante

Nova IguacuBelford Roxo (via Estrada do Iguacu)
Miguel Couto Pavuna (vi®utra)

Nova lguacu Jaceruba

Comendador Soare<abral

Cosmorama Cascadura

Pavuna Nilépolis (via Edem)

Pavuna Nilépolis (via Tomazinho)
CascaduraVila Norma (via Vila Tiradentes)
Nilépolis- Mesquita

Nilépolis- Nova Iguacu

Cabugu Central (via Kn32)

Cabugu Coelho Neto

Queimados Belford Roxdvia Dutra)
Queimados Vilar dos Teles

Nova Iguagu Queimados (via Dutra)

Nova Iguacu Bairro Paraiso

Nova Iguacu Nossa Senhora do Rosario
Austin- Queimados (vi&uimaraes)

Austin- Queimados (via Inconfidéncia)
Austin- Nossa Senhora do Rosério

Miguel Couto Edson Passos (via Dutra e Av. Carlos Marques Rollo
Nova Iguagu Sulacap

Central- Nilopolis (via Vila Norma)

Nilépolis- Km 2,5/BRL16
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22,5
23,7
26,2
19,9
20,9
44,8
73,6
33,2
43,8
22,3
14,7
40,2
13,2
20,8
129,9
84,5
45,1
52,3
42,2
41,9
35,3
11,3
15,1
7,2
33,8
46,3
72,0
30,6
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31.329
10.361
13.663
14.054
11.938
12.086

8.830
20.997
24.156
11.221
25.196
39.560

2.884
73.430
55.995
57.132
52.765
78.518
36.374
33.600
14.823

5.140
10.812

3.006
39.594
17.363
20.666
19.430

82.498
31.054
26.178
32.418
32.270
39.593
1.700
65.066
34.740
46.692
85.288
93.131
2.640
258.269
38.526
60.687
57.181
65.367
74.619
86.960
11.023
22.959
28.523
5.539
69.950
71.394
40.513
16.748
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01 050 068 031
01 050 068 032
01 043 068 001
01 043 068 002
01 043 068 003
01 047 068 007
01 009 050 014
01 009 068 005
01 043 050 004
01 043 050 005
01 050 068 024
01 050 068 025
01 050 068 026
01 050 068 027
01 050 068 028
01 050 068 029
01 047 068 005
01 009 068 016
01 050 068 030
01 050 068 033
01 047 068 006
01 050 068 034
01 050 068 035
01 050 068 036
01 043 068 006
01 050 068 037
01 050 068 038
01 050 068 039

Nova Iguagu Central

Nova lguagu Parada de Lucas

Mesquita- Central(via Chatuba)

Central- Mesquita (via Via Light)

Mesquita- Central (via Edson Passos)

Nilépolis- Central (via Parada de Lucas)

Borba Gatc Bayer do Brasil

Areia Branca Central

Nova Iguacu Edson Passos (via Emilio Guadagny)
Nova lguacu Edson Passos (via Gordura)

Nova Iguacu Penha

Nova Iguagu Méier

Nova Iguacu Méier (via NorteShopping)

Nova Iguacu Cascadura

Nova Iguacu Taquara (via Brigada Paraquedista)
Nova Iguacu Ricardo de Albuquerque (via Mariépolis)
Nilépolis- Ricardo de Albuquerque (Circutaria Mari6polis)
Belford Roxe Deodoro

Nova Iguagu Bangu

Campo GrandeCabugu

Campo GrandeNilépolis

Lagoinha Campo Grande

Parque $ioFrancisco de Pautl&Campo Grandévia Prados Verdes)
Jardim ParaiseSepetiba

Edson PassesBangu (via Campo Grande)

Santa Rita Pavuna (via Ponto Chic)

Nova Iguacu Pavuna (via Via Light)

Santa Rita Pavuna (Direto)
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SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
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SUM

87,8
59,9
80,9
84,3
78,9
69,5
23,3
69,0
12,7
14,1
64,9
62,6
63,1
56,1
68,2
37,7
22,1
34,6
53,4
53,2
79,6
36,0
22,1
61,6
107,9
59,9
21,7
55,9

N N PO 00 O N D

B
N

18
13

~

©

16

30
16

13
17
26

13.791
28.087
40.947
3.710
34.876
41.308
8.433
30.583
4.563
5.092
223.297
23.486
94.694
81.639
30.765
11.090
4.536
46.935
100.153
7.022
188.170
77.602
3.099
76.606
93.124
137.639
46.898
25.805

21.397
51.635
26.492
1.803
16.375
57.468
5.419
4.628
5.163
4.466
355.645
40.241
217.240
175.262
95.955
21.424
9.032
79.066
172.461
6.932
382.077
114.195
6.659
105.829
148.458
244917
149.424
26.180
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01 050 068 040 Santa Rita Pavuna (via Via Light) 50,0 3 12.855 19.441
01 050 068 041 Morro Agudo- Pavuna SUM 47,8 3 17.301 16.223
01 050 068 042 Morro Agudo- Pavuna (via Cosmorama) SUM 46,2 8 34.628 97.649
01 075 050 001 Morro Agudo- Grande Rio SUM 27,6 2 9.978 13.201
01 061 068 004 Trés Fontes Pavuna SUM 56,9 10 66.537 97.754
01 050 068 043 Morro Agudo- Pavuna (via Via Light) SUM 37,6 20 125.715 169.896
01 043 050 006 Nova Iguacu Delamare SUM 17,3 3 11.320 32.153
01 043 050 007 Nova Iguacu Fabrica de Pélvora SUM 16,4 3 10.707 29.104
01 043 050 008 Nova Iguacu Rua da Serra SUM 13,1 2 5.551 19.615
01 043 050 009 Nova Iguagu BNH SUM 14,1 4 14.413 49.659
01 043 050 010 Nova Iguacu Mesquita (via Av. Brasil) SUM 10,8 2 4.210 8.147
01 047 068 003 Barra da TijucaNilépolis (via Mesquita) SUM 131,9 13 103.710 74.143

5.1.8 Lote RM 8

O Lote 8 é composto por 40 linhas de 6nibus que operam servigos na Area Operacional 5 nos municipios de Nova Iguagu, Nilépolis,
Mesquita e Queimados, sendo 33 linhas urbanas e 7 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus
principais indicadores operacionais.

Tabela 17: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 8

01 061 025 001 Duque de CaxiaQueimados (via Austin) 87,0 169.400 284.194
01 009 050 010 Nova Iguagu Belford Roxo SUM 15,5 4 21.651 50.413
01 035 05MW01 Nova lguagu Japeri (via Engenheiro Pedreira) SUM 95,8 25 236.039 258.269
01 050 068 006 Central- Nova Iguacu (via Plinio Casado) SUM 76,9 1 5.922 3.271
01 050 068 007 Cabugu Central SUM 101,2 13 144.947 89.470
01 050 068 008 Central- Comendador Soares (via Barros Junior) SUM 95,4 8 66.894 67.274
01 050 068 009 Nova Iguacu Candelaria SUM 83,7 9 49.734 27.565
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01 050 068 010 Nova lguacu Vila Isabel (via Shopping Iguatemi) 79,5 6 55.881 34.319
01 050 068 011 Comendador SoareMercado S&o Sebastido SUM 71,1 3 21.106 23.458
01 050 068 012 Central- Nova lguagu (via Vilova) SUM 77,4 3 6.346 3.110
02 050 068 001 Nova Iguacu Castelo (via Plinio Casado) EM 86,9 4 3.825 2.695
02 050 068 002 Cabugu Castelo (via Plinio Casado) EM 108,3 3 4.765 6.585
02 050 068 003 Nova Iguacu Castelo (via Vila Nova) EM 84,1 3 2.776 2.564
01 043 050 001 Nova Iguacu Jacutinga (via Pindorama) SUM 11,3 2 6.718 14.631
01 043 050 002 Nova lguagu Jacutinga (via Delfina Borges) SUM 11,6 2 5.924 14.636
01 061 068 001 Queimados Central SUM 100,5 19 123.654 99.379
01 061 068 002 Vila Camorim Central SUM 106,6 1 9.485 5.369
02 061 068 001 Queimados Praga Maua EM 102,4 2 23.558 1.536
01 061 068 003 Queimados Penha SUM 78,9 3 26.840 29.142
01 061 050 001 Queimados Campo Alegre SUM 26,8 1 6.826 5.444
01 061 050 002 Queimados Cabucu SUM 25,3 10 50.619 121.161
01 051 050 001 Nova lguacu Paracambi SUM 94,7 6 48.677 63.448
01 051 050 002 Nova Iguagu Paracambi (via Lajes e Japeri) SUM 108,5 7 56.503 83.156
01 061 068 005 Queimados Pavuna SUM 57,1 3 31.479 13.896
01 061 050 009 Queimados Jaceruba SUM 37,6 2 9.036 13.627
01 035 061 003 Queimados Japeri SUM 46,2 9 64.277 112.679
01 035 061 004 Queimados Santa Inés (via StAmélia e Maré Mansa) SUM 35,4 3 31.622 32.695
01 035 050 002 Engenheiro PedreiraJaceruba SUM 29,2 2 1.283 712
01 050 068 016 Ponto Chie Central SUM 88,2 6 44.091 30.041
01 050 068 017 Vila de CavaCentral SUM 98,8 23 155.670 133.702
02 050 068 004 Vila de CavaCentral EM 98,8 4 5.436 5.045
01 050 068 018 Austin- Central (via Tio Luiz) SUM 97,0 8 54.513 42.173
01 050 068 019 Austin- Central (via Cacuia) SUM 46,8 2.248 3.424
01 050 068 020 Cabucgu Central (via Estrada da Palhada) SUM 100,6 29 283.998 180.178
01 050 068 021 Austin- Pavuna SUM 75,5 8 58.324 49.449
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02 050 068 005 Cabugu Central (via Estrada da Palhada) 100,2 30.553 1.284
01 050 068 022 Central- Miguel Couto (via Luiz de Lemos) SUM 87,4 15 129.903 121.286
01 050 068 044 Central- Miguel Couto (via Ambar) SUM 89,7 11 78.194 40.894
02 050 068 006 Central- Miguel Couto (via Luiz de Lemos) EM 87,5 7 24.667 29.521
01 050 068 023 Boa EsperancaCentral SUM 80,7 9 48.436 34.986

519 LoteRM9

O Lote 9 é composto por 36 linhas de 6nibus que operam servicos na Area Operacional 6 nos municipios de Japeri, Paracambi,
Seropédica, Itaguai e Mangaratiba, sendo 31 linhas urbanas e 5 linhas rodoviarias. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas
linhas e seus principais indicadores operacionais.

Tabela 18: Dados operacionais basicos das linhas do Lote 9

01 082 068 001 Santa SofiaCentral 151,7 67.340 47.525
01 082 068 002 Santa SofiaCoelho Neto SUM 103,2 19 138.910 186.478
01 030 068 003 Central- Itaguai SUM 146,6 7 66.122 38.144
01 030 048 001 Itaguai- Niterdi SUM 168,6 3 7.418 2.674
01 030 068 004 Itaguai- Coelho Neto SUM 100,9 12 95.251 116.203
01 030 068 005 Campo Grandellha da Madeira SUM 99,3 10 64.020 84.840
01 030 082 001 Itaguai- Santa Sofia SUM 58,3 7 36.843 69.682
01 082 068 003 Campo GrandeSanta Sofia SUM 62,2 16 117.598 139.399
01 082 068 004 Campo GrandeCampo Lindo SUM 33,4 2 4.405 4.521
01 051 082 001 Campo Linde Paracambi SUM 63,7 5 30.403 61.856
01 035 068 001 Engenheiro PedreiraCentral SUM 131,8 16 139.996 82.074
02 051 068 001 Paracambi Castelo EM 173,7 4 7.643 1.412
02 035 068 001 Japeri Castelo EM 159,7 4 35.462 1.220
01 051 068 001 Paracambi Central SUM 162,8 10 94.768 71.741
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01 035 068 002
01 035 082 001
01 035 068 003
01 030 068 006
01 082 068 005
01 030 068 001
01 030 025 002
01 030 068 002
01 035 061 001
01 035 061 002
01 082 068 006
01 082 047 001
01 030 068 007
01 030 025 001
02 030 068 001
02 040 025 150
01 040 030 151
02 040 068 322
01 030 040 331
01 040 050 332
01 030 040 344
01 040 030 375

Japert Central

Japeri Seropédica

Japert Pavuna

Itaguai- Cesarao

Chaperé Santa Cruz

Campo Grandeltaguai (via Av. Brasil/BR1)
Duque de Caxiadtaguai (via Campo Grande)
Marechal Hermes Itaguai

Queimados Engenheiro Pedreira (via Belmonte)
Queimados Engenheiro Pedreira (via Dutra)
Seropédica Pavuna

Nil6polis- Seropédica

Itaguai- Padre Miguel

Duque de Caxiadtaguai (via Nova Iguacu)
Barra da Tijucaltaguai

Duque de CaxiasConceigéo de Jacarei
Conceigdo de Jacardiaguai (via Mangaratiba)
Rio de JaneireMangaratiba

Itaguai- Muriqui

Nova Iguacu Itacuruga (via Av. Brasil)
Itaguai- Mangaratiba (via Axixa)

Itaguai- Mangaratiba (Centro)
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SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
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SUM
SUM
SUM
SUM
EM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM
SUM

148,9
39,5
108,4
35,9
57,3
61,4
138,8
138,9
23,3
42,2
104,7
91,3
101,0
154,7
1341
295,3451
130,609
230,5892
47,36832
140,6802
103,2209
73,16373
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5.806
3.907
12.145
9.432
16.968
22.345
53.860
33.347
11.616
27.925
5.760
57.686
21.924
83.993
200.575
15.358
5.094
11.991
15.916
82.720
21.470
14.946

24.855

7.359
17.642
32.687
24.443
29.529
60.413
13531
47.138
46.186

6.763
85.792

1.345
66.312
68.052

2.829
14.169

2.497
23.484
87.303
37.729
20.761
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5.2 Linhas no interior do Estado

As linhas de 6nibus do interior do Estado do Rio de Janeiro a serem licitadas estdo agrupadas
em lotes caracterizados pelas bacias de atendimento definidas para o interior. Totalizam-se 357
linhas divididas em 6 lotes, cujos indicadores s&o apresentados na tabela resumo abaixo.

Tabela 19: Resumo dos lotes operacionais — Linhas do interior

omeoe | Tpde | Lt Lot i ensa
(x1.000) (x1.000)
Lote 1 55 55 131 847 6.469 1.306
Lote 2 68 68 142 923 6.498 1.518
Lote 3 33 33 54 314 5.822 426
Lote 4 31 31 34 128 3.752 67
Lote 5 64 64 179 1.323 7.392 293
Lote 6 106 106 396 3.062 7.732 490

Fonte: Elaborado pelo consorcio

A composicao de linhas de cada lote, bem como seus respectivos dados de extensao, frota
estimada, producgéo quilométrica estimada e demanda mensal estimada, podem ser verificados
nas tabelas das sec¢fes a seguir.

@Gorcna LOGIT S SINERGIA 67 de 106



DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF

Publico Intermunicipal Metropolitano e Nao Metropolitano de ESTADO DAIO DERNEIRG DETRO/RJ

Modelagem para a delegacéo dos Servigos de Transporte {@
média e longa distancia no Estado do Rio de Janeiro

5.2.1 Lote Interior 1

O Lote 1 é composto por 55 linhas de dnibus do tipo semi-urbana do interior — SUI que operam servicos na Area Operacional 1 na regiao
de Cabo Frio, Araruama e Saquarema. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais indicadores
operacionais.

Tabela 20: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 1

01 003 006 289 Araruama Arraial do Cabo (viBlraia Seca) 119,6 5.979 7.145
01 003 006 291 Araruama- Pernambuca Sul 48,5 3 21.832 47.742
01 003 012 279 Araruama- Cabo Frio Sul 92,2 21 149.790 247.528
01 003 012 281 Cabo Frie Araga Sul 89,7 1 8.072 9.630
01 003 028 287 Araruama Iguaba Grande (via Iguabinha/Pedreira) Sul 40,1 2 12.022 26.788
01 003 064 179 Rio Bonito- Araruama Sul 92,2 8 55.334 36.785
01 003 081 286 Araruama- Bacaxa Sul 38,4 1 3.840 11.759
01 003 083 284 Araruama Silva Jardim (via S&6cente de Paula) Sul 89,8 1 5.388 2.323
01 005 006 082 Armagcéo dos Buziedrraial do Cabo Sul 91,5 2 13.723 15.981
01 005 012 084 Armacéo dos BuziesSanto Antonio (via Raza) Sul 79,1 1 7.120 14.693
01 005 012 085 Jardim EsperangaArmagao do®8zios Sul 49,7 1 1.988 2.610
01 005 012 285 Cabo Frie Armacéo dos Buzios (via Guriri) Sul 59,7 1 6.622 5.615
01 005 012 342 Cabo Frie Armacéo dos Buzios (via Tucuns) Sul 74,5 18 119.192 195.686
01 012 003 093 Cabo Frie Sdo Vicente de Paula (via Morro Velho) Sul 105,1 1 6.568 9.440
01 012 003 094 Cabo Frie Sao Vicente de Paula (via Cruz e Posse) Sul 90,8 1 5.717 5.300
01 012 005 089 Cabo Frie Armacéo dos Buzios (via Ponta do Ambrésio) Sul 69,6 1 2.784 4.149
01 012 005 090 Cabo Frie Ferradura Sul 70,1 1 5.609 5.098
01 012 006 080 Cabo Frio Arraial do Cabo Sul 33,8 5 33.776 93.815
01 012 006 083 Cabo Frie Pernambuca Sul 60,6 2 14.534 27.142
01 012 012 086 Cabo Frie JardimEsperanca (v. S. Cristévao e Porto do Carro) Sul 45,8 2 13.755 24.745
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01 012 012 087 Cabo Frie Cabo Frio (Circulavia Baixo Grande) 48,5 2 14.558 23.487
01 012 012 353 Cabo Frie Santo Antonio (via Maria Joaquina/Gargod) Sul 120,2 1 7.510 11.118
01 012 012 362 Cabo Frie Raza (via Marina) Sul 77,1 2 13.872 17.519
01 012 012 372 Cabo Frioe Retiro Sul 49,3 1 6.162 12.221
01 012 028 283 Cabo Frie Iguaba Grande (via Flexeira) Sul 80,6 1 6.047 4.684
01 012 028 290 Cabo Frie Iguaba Grande (via Cruz/Nova Iguaba) Sul 88,7 1 5.325 6.733
01 012 078 088 Cabo Frie Parque Arruda (via Alecrim) Sul 31,1 1 2.485 2.720
01 012 078 280 Cabo Frio Praia do Sudoeste Sul 56,5 1 6.782 5.306
01 012 078 282 Cabo Frie Séo Pedro da Aldeia Sul 35,5 6 44.434 121.025
01 012 078 288 Cabo Frie Sao Pedro da Aldeia (via Jardim Primavera) Sul 39,7 1 1.191 2.182
01 012 081 276 Cabo Frie Saquarema Sul 140,9 1 7.045 13.972
01 012 081 278 Cabo Frie Sampaio Correa Sul 159,9 1 7.197 9.134
01015037 171 Macaé- Barra do Furado Sul 235,4 1 7.061 14
01 015 062 169 Conde de AraruamaElesb&o Sul 191,2 1 5.735 4.000
01 015 062 176 Quissam& Campos (via Dores de Macabu) Sul 126,7 1 7.600 16
01 017037 177 Carapebus Parque dos Tubos Sul 87,3 1 4.364 878
01 020 020 166 Bairro Mataruna Rio Dourado Sul 98,2 1 2.947 201
01 022 037 366 Conceicdo de MacabiMacaé Sul 104,1 2 12.497 15.602
01 037 012 163 Macaé- Unamar SuI 99,1 6 35.692 28.215
01 037 020 168 Sana Casimiro de Abreu Sul 51,1 1 1.534 306
01 037 062 172 Quissama Carapebus Sul 128,0 1 3.840 1.239
01 037 062 173 Rodagem Macaé Sul 122,2 1 7.332 5.619
01 037 062 174 Macaé- Quissama (via Carapebus) Sul 118,0 1 4.601 7.949
01 037 067 167 Bairro Mataruna Imboacica (via Rio Dourado) Sul 123,9 2 15.484 8.433
01 037 069 328 Macaé- Santa Maria Madalena (via Trajano de Moraes) Sul 2475 1 7.424 1.812
01 048 003 025 Niter6i- Araruama (via RU06) Sul 2149 2 12.894 10.251
01 048 081 044 Niter6i - Saquarema (via Jaconé) Sul 189,9 1 5.696 1.422
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01 048 081 234 Niter6i- Jaconé (via Ponta Negra) 157,2 1 3.144

01 064 081 178 Rio Bonito- Saquarema Sul 92,9 4 27.879 39.599
01 064 083 180 RioBonito- Silva Jardim (via BR1) Sul 70,4 2 14.774 24.691
01 064 083 181 Rio Bonito- Imbau (via Km 74/BR01) Sul 51,1 1 3.830 3.996
01 078 005 091 S&o Pedro da AldeigArmacao dos Buzios (viaRlb/Botafogo) Sul 95,5 2 14.327 25.271
01 078 00892 Campo RedondeArmacéo dos Buzios Sul 63,5 1 2.539 4.156
01 078 006 081 Séo Pedro da AldeidArraial do Cabo Sul 55,6 1 6.678 14.036
01 081 012 277 Cabo Frie Bacaxa Sul 129,8 3 23.369 82.994

Fonte: Elaborado pelo consorcio
5.2.2 Lote Interior 2

O Lote 2 é composto por 68 linhas de énibus que operam servicos na Area Operacional 2 na regido de Angra dos Reis, Barra do Pirai,
Barra Mansa e Resende, todas as linhas sdo do tipo semi-urbana do interior — SUI. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas
linhas e seus principais indicadores operacionais.

Tabela 21: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 2

01 001053 102 Angra dos ReisParaty (via Mambucaba) 211,6 2 15.873 9.061
01 001 065 105 Angra dos ReisLidice Sul 87,1 1 6.529 5.311
01 001 065 106 Angra dos ReisRio Claro Sul 130,7 1 5.881 1.829
01 007 007 275 Barra do Pirai Chalet Sul 24,1 1 5.780 7.247
01 007 008 235 Barra do PiraiBarra Mansa (via Volta Redonda) Sul 107,6 3 21.510 27.497
01 007 051 099 Barra do Pirai Paracambi (via Morsing) Sul 104,1 3 20.817 8.145
01 007 051 100 Barra do Pirai Paracambi (via Ipiranga) Sul 90,1 1 6.756 4.044
01 007 057 274 Barra do Pirai Querosene Sul 21,7 1 6.522 3.603
01 007 057 380 Barra do Pirai Santanésia Sul 87,0 3 13.054 11.640
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01 007 089 096 Barra do Pirad Conservatéria (via Ipiabas) 64,3 1 6.433 3.930
01 007 089 097 Valenga Barra do Pirai Sul 74,3 2 15.606 15.872
01 007 091 157 Barra do Pirad Bacia da Pedra (via Demétrio Ribeiro) Sul 65,1 1 5.862 2.250
01 007 091 241 Vassouras Barra do Pirai Sul 46,7 2 14.019 31.874
01 007 092 221 Praga Castelo Brane@eramica Uniéo Sul 30,1 3 18.065 82.558
01 007 092 222 Praca Castelo Brane®airro California Sul 31,5 2 14.191 34.656
01 007 092 237 Barra do Piraf Viaduto Castelo Branco (via Volta Redonda) Sul 97,2 2 14.583 8.505
01 007 092 239 Doréndia- Viaduto Castelo Branco (via Volta Redonda) Sul 80,5 1 6.035 4.654
01 007 092 381 Barra do Pirai Ponte Alta (via Pinheiral) Sul 107,5 6 45.136 19.627
01 008007 236 Barra Mansa Santanésia (via Volta Redonda) Sul 150,5 1 7.525 2.388
01 008 008 208 Barra Mansa Moinho de Vento (via Volta Redonda) "SA" Sul 61,1 1 6.108 3.229
01 008 008 228 Amparo- Barra Mansa Sul 65,2 2 13.694 15.158
01 008 057 206 Barra Mansa Pirai Sul 119,8 1 7.190 3.086
01 008 060 231 Quatis- Barra Mansa Sul 63,0 3 22.037 23.792
01 008 065 104 Barra Mansa Lidice Sul 123,2 2 15.406 11.236
01 008 092 207 Barra Mansa Roma Il (via Serrinha) Sul 60,5 1 1.814 1.204
01 008 092 224 Barra Mansa Volta Redonda (via Retiro) Sul 32,1 3 23.129 63.638
01 008 092 225 Barra Mansa Volta Redonda (via Jardim Amalia) Sul 30,3 2 10.603 17.447
01 008 092 382 Vista Alegre Volta Redonda Sul 35,5 7 49.765 110.260
01 008 092 383 Barra Mansa Volta Redonda (via Rua 33) Sul 28,6 3 21.459 67.112
01 026 051 098 Engenheiro Paulo de FrontifParacambi Sul 23,6 1 4.960 17.500
01 026 051 262 Engenheiro Paulo derontin- Paracambi Sul 61,0 1 1.220 370
01 030 065 312 Itaguai- Nono (via Cagador) Sul 69,2 1 4.153 956
01 034 063 268 Resende ltatiaia Sul 46,7 4 28.002 68.791
01 034 063 269 Resende Maromba Sul 107,1 1 6.429 3.839
01 034 063 270 Rio Preto Maromba Sul 51,9 1 1.557 1.277
01 034 063 314 Resende Penedo Sul 39,2 2 14.115 15.204
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01 034 092 266 Itatiaia- Volta Redonda 122,8 1 3.685 1.402
01 051 091 258 Vassouras Paracambi Sul 85,1 3 22.989 25.894
01 053 001 101 Paraty- Perequé Sul 99,0 2 14.856 13.025
01 056 092 240 Pinheiral Ponte Alta Sul 41,3 6 41.348 80.408
01 057 008 209 Barra Mansa Arrozal Sul 74,5 1 7.447 6.218
01 057 082 149 Cacaria Seropédica Sul 56,0 1 6.718 6.047
01 057 092 220 Pirai- Trés Pogos (via Arrozal) Sul 87,7 1 6.576 1.386
01 059 063 233 BNH- Resende (via Floriano) Sul 62,2 4 28.001 94.836
01 059 063 317 Jardim PrimaveraBairro de Fatima Sul 65,8 1 6.584 6.053
01 060 063 232 Resende Quatis Sul 56,7 3 19.843 22.806
01 060 092 230 Quatis- Volta Redonda (via Ponte Alta) Sul 82,9 2 12.433 9.890
01 063 008 267 Resende Floriano Sul 36,8 1 4.422 1.842
01 063 034 315 Resende Penedo (via Martinelli) Sul 39,6 1 7.126 11.397
01 063 063 313 Resende Bulhdes (via Rodovia Presidente Dutra) Sul 47,5 1 1.426 824
01 063 063 316 Resende Engenheiro Passos Sul 67,6 2 15.217 15.016
01 063 092 265 Resende Volta Redonda Sul 98,9 9 59.334 71.277
01 066 089 095 Valenga Rio das Flores Sul 45,0 1 6.754 16.735
01 089 007 156 Barra do PiraiBardo de Juparana Sul 54,3 1 4.074 2.040
01 089 008 227 Santa Isabel do Rio Pret8arra Mansa (via Volta Redonda) Sul 118,6 1 5.336 1517
01 089 091 146 Vassouras Bardo de Juparana Sul 23,9 2 14.337 51.624
01 092 008 184 Vista Alegre Volta Redonda ( via Praga José Calazans ) Sul 21,1 1 4.989 2.187
01 092 008 199 Vila Rica Jardim Primavera Sul 53,3 4 26.662 53.272
01 092 008 200 JardimAmalia- Bairro Paraiso (via Mangueiras) Sul 19,7 2 14.193 57.904
01 092 008 201 Jardim Amalia Bairro Boa Vista (via Bairro Paraiso) Sul 28,8 1 5.181 10.791
01 092 008 202 S&o GeraldeBairro Nove de Abril (via Rua 14) Sul 215 2 9.684 33.900
01092 008 203 Vila Rica Boa Vista | (via Jardim Redentor e Jardim Guanabara) Sul 38,9 2 13.629 31.057
01 092 008 204 Vila Rica Boa Vista Il Sul 32,6 1 6.844 16.055
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01 092 008 223 Jardim AmaligVR) Santa Clara(BM)i&vRua 33 eia S&do Pedro) 38,6 2 13.513 31.423
01 092 008 226 Vila Maria- Santo Agostinho (via Volta Redonda) Sul 48,9 3 20.542 36.834
01 092 008 229 Vila Ursoline Jardim Amalia Sul 51,1 1 1.022 965
01 092 008 343 Jardim BelvedereS&o Judas Tadeu Sul 38,8 4 21.351 60.224
01 092 057 377 Volta RedondaArrozal Sul 54,9 2 14.810 34.242

Fonte: Elaborado pelo consoércio
5.2.3 Lote Interior 3

O Lote 3 € composto por 33 linhas de 6nibus que operam servicos na Area Operacional 3 nos municipios de Nova Friburgo, Trés Rios
e Vassouras, todas as linhas séo do tipo semi-urbana do interior — SUI. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus
principais indicadores operacionais.

Tabela 22: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 3

01 004 077 243 Areal- S&o José do Vale do Rio Preto 70,7 1 7.069 3.233
01 004 088 259 Trés RiosAreal Sul 53,6 1 6.698 4.002
01 004 088 260 Areal- Bem Posta Sul 254 1 508 540
01 004 088 264 Areal- Vale das Cachoeiras Sul 32,9 1 658 477
01 016 023 152 Cantagale Cordeiro Sul 15,4 2 13.849 35.204
01 016 049 015 Cantagaloe Nova Friburgo Sul 121,3 3 21.231 9.073
01 019 080 326 Carmo- Jamapara Sul 36,3 1 7.261 5.905
01 021 088 194 Trés Rios Comendador Levy Gasparian (via Fabrica) Sul 34,2 1 3.586 1.278
01 021 088 195 Trés Rios Comendador Levy Gasparian (via Império) Sul 30,1 1 7.213 14.768
01 021 088 196 Trés Rios Comendador Levy Gasparian (via Gulf) Sul 34,0 2 14.296 30.911
01 021 088 197 Trés Rios Afonso Arinos Sul 64,4 1 7.726 18.552
01 023 038 318 Cordeiro- Macuco Sul 34,9 1 1.047 1.328
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01 024 049 016 Monerat- Nova Friburgo 84,0 2 12.601 7.323
01 027 086 299 Tereso6polis Guapimirim Sul 56,3 2 11.548 12.001
01 035 054 159 Paty de AlferesJaperi (via KM 43) Sul 107,0 3 22.472 22.655
01 044 05330 Miguel Pereira Coqueiros Sul 64,0 1 5.759 3.487
01 049 010 017 Nova Friburge Cérrego de Santo Antdnio Sul 109,5 1 2.191 1.027
01 049 010 019 Nova Friburge Banquete Sul 34,7 1 693 540
01 049 010 379 Bom Jardim Nova Friburgo Sul 25,6 1 2.565 9.338
01 049 013 013 Nova Friburge Cachoeiras de Macacu Sul 92,8 3 23.198 51.009
01 049 024 079 Nova Friburge Duas Barras Sul 94,5 2 14.168 11.135
01 049 038 014 Nova Friburge Macuco (via Cantagalo) Sul 149,7 3 22.462 16.382
01 049 08018 Nova Friburge Barra dos Passos Sul 173,7 1 5.210 584
01 052 088 247 Trés RiosParaiba do Sul Sul 28,8 2 14.376 47.298
01 052 088 249 Trés RiosParaiba do Sul ( via Estrada da Barrinha ) Sul 33,3 1 2.751 592
01 054 044 384 Arcozelo- Governador Portela Sul 69,1 5 20.737 42.613
01 054 091 147 Vassouras Paty do Alferes (via Morro Azul e Miguel Pereira) Sul 91,8 2 13.763 12.302
01 055 004 246 Petrépolis- Areal Sul 110,8 1 6.650 10.898
01 055 088 250 Trés Rios Posse Sul 65,6 2 13.113 13.416
01 088 052 256 Trés Rios Werneck Sul 48,9 2 14.677 31.931
01 088 089 261 Trés RiosValenga (via Manuel Duarte) Sul 191,6 1 4.789 774
01 091 026 148 Vassouras Morro Azul (via Sacra Familia) Sul 38,6 1 2.550 1.154
01 091 088 255 Andrade Pinte Trés Rios Sul 77,3 1 6.954 4511

Fonte: Elaborado pelo consorcio

5.2.4 Lote Interior 4

O Lote 4 é composto por 31 linhas de énibus do tipo semi-urbana do interior — SUI, que operam servicos nas Areas Operacionais 4
atendendo a regido de Campos, Itaperuna e Sao Fidélix. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas linhas e seus principais
indicadores operacionais.
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Tabela 23: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 4

01 011 015 144 Bom Jesus do Itabapoan&anta Maria (via Santo Eduardo) 71,2 1 7.121 4.378
01011 033 124 Bom Jesus de Itabapoantaperuna Sul 83,0 1 2.076 586
01 014 070 139 Itaocara Cambuci Sul 95,6 1 382 52
01 015 018 145 Campos Km10 da BRLO1 Sul 149,1 1 596 16
01 015 018 182 Campos Outeiro Sul 53,5 1 685 211
01 015018 292 Outeiro- Santana Sul 116,4 1 466 26
01 015033 117 Itaperuna- Campos (via Cardoso Moreira) Sul 238,6 1 2.386 293
01 015033123 Palanquinhe Ponte Preta Sul 322,5 1 1.613 241
01 015071 133 Campos Sao Fidélis (via Ernesto Machado) Sul 116,9 1 7.014 7.013
01 015 072 356 Campos Maquina Sul 151,8 1 759 47
01 015 074 107 Campos Papagaio (via Jacaré) Sul 123,6 1 3.707 1.178
01 015 074 108 Campos Grussai (via Lagoa) Sul 91,1 3 21.853 19.350
01 015 074 355 Martins Laje Sdo Jodo dBarra Sul 118,0 1 2.951 865
01 018 033 118 Cardoso Moreira Ent.S&o Fidelis Sul 56,7 1 227 6
01018 071 127 Sé&o FidélisCardoso Moreira Sul 88,8 1 355 47
01 032 070 140 Santo Antonio de Padudtaocara (via Aperibé) Sul 42,5 1 3.191 1.796
01033014 114 Itaperuna- S&o Joao do Paraiso (via Séo Pedro do Paraiso) Sul 118,3 1 5.916 862
01 033 014 115 Itaperuna- Monte Verde (via Sdo José de Uba) Sul 135,0 1 972 449
01 033 036 138 Itaperuna- Lage de Muriaé Sul 68,6 1 6.861 3.839
01 033 046129 Itaperuna- Querendo Sul 107,5 1 2.687 1.277
01 033 058 121 Itaperuna- PorciGncula Sul 95,8 2 14.366 6.455
01 033 070 135 Itaperuna- Santo Antdnio de Padua (via Laje de Muriaé) Sul 168,1 1 7.564 3.938
01 033 070 137 S&o José de Ubdre Sul 170,5 1 1.705 278
01 033 071 126 S&o Fidélisltaperuna (via Pureza) Sul 1943 1 2.488 636
01 033 076 116 Itaperuna- S&o José de Uba Sul 88,6 1 5.314 2.164
01 033 090 130 Itaperuna- Varre Sai Sul 108,8 1 6.526 2.907
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01 046 058 205 Natividade Santa Clara 86,9 1 5.214
01 074 015 109 Campos Agua Preta Sul 96,1 1 1.922 3.533
01074 015 110 Campos Barcelos Sul 47,6 1 952 2.073
01 074 015 112 Campos Barra do Agu Sul 137,6 1 4.128 141
01 074 015 113 Campos Barra do Ac¢u (via Baixo Grande) Sul 123,7 1 5.568 1.827

Fonte: Elaborado pelo consoércio
5.2.5 Lote Interior 5

O Lote 5 é composto por 64 linhas de 6nibus do tipo rodoviarias que operam servigos na Area Operacional 5 com uma ampla area de
cobertura atendendo as regifes de Barra Mansa, Cabo Frio, Teresopolis e Trés Rios. A tabela abaixo apresenta a lista completa dessas
linhas e seus principais indicadores operacionais.

Tabela 24: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 5

02 001 025 325 Duque de CaxiasAngra dos Reis 300,4 1 2.703

02 001 050 323 Nova Iguagu Angra dos Reis 298,9 4 35.870 4.231
02 001 068 321 Rio deJaneiro- Angra dos Reis (via BR1) R 326,5 8 78.354 12.159
02 001 068 324 Campo GrandeAngra dos Reis R 240,0 1 7.201 1.045
02 001 092 103 Volta Redonda Angra dos Reis R 227,3 4 34.096 10.099
02 007 091 242 Vassouras Barra do Pirai R 46,8 2 5.846 8.424
02 007 092 238 Barra do Pirad Viaduto Castelo Branco (via Volta Redonda) R 77,5 1 1.938 744
02 008 048 212 Niter6i- Barra Mansa (via PPCS) R 330,6 1 9.918 1.095
02 008 055 254 Barra Mansa Petrdpolis R 425,3 4 37.210 2.214
02 008068 214 Rio de JaneireBarra Mansa (via Volta Redonda) R 300,5 11 108.172 19.013
02 008 068 215 Campo GrandeBarra Mansa R 221,6 2 19.948 4.988
02 008 088 251 Barra Mansa Trés Rios R 283,4 1 7.086 984
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02 008 089 341 Valenca Barra Mansa (vi&olta Redonda) 159,4 2 19.919 6.059
02 008 091 252 Volta Redonda Vassouras 138,5 3 13.852 4.745
02 012 055 189 Cabo Frie Petropolis R 408,5 2 18.382 2.480
02 012 055 190 Cabo Frie Petropolis (via Araruama) R 421,0 1 3.789 956
02 019 048 306 Niter6i- Carmo (via BR16) R 411,6 1 6.174 750
02 019 080 374 Carmo- Jamapara R 17,4 1 4.347 7.798
02 019 086 305 Tereso6polis Carmo (via Sumidouro) R 194,2 1 8.737 1.080
02 025 063 211 Duque de CaxiasResende (via Nova Iguacu) R 362,1 1 7.241 1.004
02 039 086 296 Teresopolis Magé R 94,9 4 31.316 9.231
02 044 055 329 Miguel Pereira Petropolis R 206,2 1 5.155 688
02 044 088 158 Gov. Portela Trés RiofFabrica NEOBUS] (via KM 43/HI) R 172,2 9 86.096 16.496
02 048 052 273 Niteroi - Werneck R 344,8 1 3.104 606
02 048 053 319 Niteroi - Paraty R 564,5 4 33.873 5.344
02 048 063 210 Niter6i - Volta Redonda R 401,2 2 12.837 2.260
02 048 086 303 Niteroi - Teresoépolis R 199,6 6 41.913 6.442
02 048 089 334 Niteroi- Valenga (via PPCS) R 380,0 2 17.100 2.472
02 048 091 338 Niteroi - Vassouras (via Rodoviaria Novo Rio) R 295,3 1 9.745 1.054
02 049 086 300 Teresopolis Nova Friburgo R 165,4 1 9.922 3.015
02 050 054 183 Paty do AlferesNova Iguagu R 197,5 1 790 30
02 050 086 298 Teresopolis Nova Iguagu (via Duque de Caxias) R 236,6 1 7.098 994
02 052 055 244 Petropolis- Trés Rios R 187,8 1 1.690 187
02 052 088 248 Trés Rios Paraiba do Sul R 29,1 2 10.908 18.376
02 054 068 365 Rio de JaneirePaty do Alferes/ Arcozelo R 292,0 3 26.277 4.035
02 055 077 257 S&o José do Vale do Rio PreRetropolis R 159,5 3 27.915 6.304
02 055 0868302 Teresopolis Petropolis R 130,2 2 19.534 4.750
02 055 088 245 Petropolis- Trés Rios (via BBRIO) R 142,1 2 10.659 3.479
02 063 068 218 Rio de JaneiroeResende (via Volta Redonda) R 377,0 10 90.488 18.565
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02 063 068 219 Rio de JaneiroResende 350,0 1 10.499

02 063 088 253 Trés Rios Resende 358,3 1 1.792 81
02 066 068 336 Rio de JaneiroRio das Flores R 378,4 1 4.919 863
02 067 086 311 Teresdpolis Rio das Ostras (via Sdo Pedro da Aldeia) R 4442 2 19.989 1.393
02 068 034 217 Penedo- Rio de Janeiro R 374,5 3 22.469 4.042
02 068 052 272 Rio de JaneireParaiba do Sul R 295,2 5 44.278 7.442
02 068 053 320 Rio de JaneireParaty R 547,4 5 49.266 7.191
02 068 063 213 Barra da TijucaResende R 4249 2 16.572 1.218
02 068 063 216 Rio de JaneireEngenheiro Passos R 431,9 2 19.435 1.872
02 068 086 307 Rio de JaneireTeresopolis R 200,8 17 88.542 33.062
02 068 086 308 Teresopolis Barra da Tijuca R 255,0 2 15.299 2.575
02 068086 309 Castelo Teresoépolis R 214,7 2 8.588 2.470
02 068 086 310 Castelo Teresoépolis R 214,5 1 8.580 2.009
02 068 088 271 Rio de JaneireTrés Rios R 269,3 2 16.156 1.426
02 068 089 364 Rio de JaneireValenca (via Barra do Pirai) R 336,0 4 40.323 6.254
02 068 091 337 Rio de JaneireVassouras R 259,3 3 7.002 2.182
02 068 091 339 Rio de JaneireVassouras R 259,1 3 16.321 3.194
02 077 086 301 Teresopolis Sdo José do Vale do Rio Preto R 89,2 2 10.707 3.797
02 080 086 297 Teresopolis Sapucaia (via Jamapara) R 248,2 1 1.986 750
02 080 088 263 Trés Rios Sapucaia R 87,9 2 15.386 6.952
02 086 084 304 Teresopolis Soledade R 109,4 1 1.312 223
02 089 068 333 Rio de JaneireConservatoria R 324,3 1 2.919 275
02 089 068 335 Rio de JaneireParapetna R 394,9 3 3.554 170
02 089 092 340 Valenca Volta Redonda R 152,2 2 4.567 5573
02 092 068 378 Barra da TijucaVolta Redonda 309,5 3 15.473 1.831
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5.2.6 Lote Interior 6

O Lote 6 é composto por 106 linhas de 6nibus do tipo rodoviarias que operam servicos na Area Operacional 6 atendendo diversas
regides, tais como: Armacdo dos Buzios, Arraial do Cabo, Campos, Itaperuna, e Nova Friburgo. A tabela abaixo apresenta a lista
completa dessas linhas e seus principais indicadores operacionais.

Tabela 25: Dados operacionais basicos por linhas — Linhas do interior — Lote 6

02 003 037 049 Araruama Macaé 204,2 24.504 4.757
02 005 068 040 Armacéo dos BuziesRRio de Janeiro 379,9 4 34.188 6.589
02 006 017 162 Rio das OstrasS&o Pedro da Aldeia R 245,9 1 9.219 807
02 006 068 077 Arraial do CabeBarra da Tijuca R 419,4 2 7.548 1.446
02 011 006 061 Bom Jesus do Itabapoanarraial do Cabo R 673,0 5 40.382 3.411
02 011 015 143 Bom Jesus do Itabapoan€ampos (via Santo Eduardo) R 2244 2 13.462 1.414
02 011 033 125 Itaperuna- Bom Jesus de Itabapoana R 83,0 5 26.985 10.436
02 012 037 160 Macaé- Cabo Frio R 183,2 1 8.243 856
02 012 037 161 Macaé- Cabo Frio R 183,1 16 164.812 17.710
02 012 037 376 Macaé- Unamar R 96,7 8 72.539 30.214
02 012 049 062 Cabo Frie Friburgo (via Cordeiro e Trajano de Morais) R 581,6 9.770 1.156
02012 068 041 Cabo frio- Rio de Janeiro R 332,4 2 5.983 802
02 015 005 043 Campos Armagcéo dos Buzios R 375,1 1 3.376 216
02 015 012 042 Campos Cabo Frio R 409,9 11 110.685 9.674
02 015 033 119 Itaperuna- Campos (via Cardoso Moreira) R 2437 6 51.171 5.343
02 015 033 128 Campos Itaperuna R 238,3 1 7.149 378
02 015 045 132 Campos Miracema R 309,4 7 64.977 7.672
02 015 049 131 Campos Nova Friburgo (via Ibipeba) R 452,7 2 13.580 1.527
02 015 050 051 Campos Nova Iguagu (via BRO1/Macaé) R 720,8 1 5.767 150
02 015 058 120 Campos Porcitncula R 328,2 2 19.694 966
02 015 062 170 Barra do FuradeCapivari R 196,9 2 17.725 2.241
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02 015 072 295 Campos Travessao 173,9

02 022 037 327 Conceicdo de MacabMacaé 104,1 2 8.330 5.031
02 033 006 047 Itaperuna- Arraial do Cabo (via R06) R 669,3 12 100.388 9.041
02 033 049 142 Nova Friburge Itaperuna R 458,5 4 34.385 2.588
02 033 070 134 Itaperuna- Santo Antdnio de Padua (via Miracema) R 150,4 9.025 1.268
02 033 070 136 Itaperuna- Santo Antdnio de Padua (via Aré) R 172,1 1 3.441 641
02 037 015 048 Macaé- Campos (via RID6) R 220,5 14 132.322 27.594
02 037 049 009 Macaé- NovaFriburgo (via Parada Modelo e Lumiar) R 286,3 4 35.789 4.331
02 037 050 066 Macaé- Nova Iguacu (via Verao Vermelho) R 544,9 2 16.346 1.646
02 037 050 069 Macaé- Nova Iguacu (via Verao Vermelho) R 532,9 2 15.987 1.742
02 037 064 164 Macaé- RioBonito (via BRO1/Rocha Leédo) R 243,0 1 7.291 1.379
02 037 068 371 Macaé- Rio de Janeiro (via Vila Verde / Casimiro de Abreu) R 414.4 6 51.805 9.064
02 037 083 165 Macaé- Rio das Ostras R 210,0 1 8.400 680
02 041 012 071 Marica- Cabo Frio (viR3J106) R 214,0 1 3.638 289
02 041 049 072 Marica- Nova Friburgo (via R14) R 242,0 1 2.178 125
02 048 003 359 Niteroi- Araruama (via RT06) R 215,5 23 41.368 37.068
02 048 006 023 Niter6i- Arraial do Cabo (via R06 e Praia Seca) R 300,3 1 5.406 988
02 048 006 358 Niterdi - Arraial do Cabo (via Rio Bonito) R 344,3 3 30.987 4.046
02 048 012 357 Niter6i- Cabo Frio (via RD6) R 304,4 3 18.265 1.281
02 048 062 063 Niterdi - Quissama (via Vila Verde) R 514,1 1 2571 368
02 048 081 045 Niter6i- Saquarema (via Jaconé) R 189,9 2 17.093 3.056
02 049 067 010 Nova Friburge Rio das Ostras R 226,2 4 22.616 6.674
02 049 068 075 Barra da TijucaNova Friburgo R 361,0 1 4.693 272
02 049 068 369 Rio de JaneireNova Friburgo (via PPCS/Expressa) R 302,8 3 18.171 1.144
02 049 069 006 Nova Friburge Santa Maria Madalena R 221,5 1 6.646 373
02 049 071 141 S&o FidélisNova Friburgo (via Portela) R 329,7 1 6.594 441
02 049 079 020 Nova Friburge Sdo Sebastido do Alto R 1945 3 29.173 1.588
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02 049 080 078 Nova Friburge Jamapara (via Carmo) 185,7 2 16.717 2.388
02 049 087 021 Nova Friburge Trajano de Morais 228,2 1 6.846 232
02 050 012 031 Nova Iguacu Cabo Frio (via Duque de Caxias) R 435,0 2 19.577 1.810
02 050 012 036 Dugue de CaxiasAraruama R 428,6 2 19.286 1.331
02 050 049 008 Nova Iguagu Nova Friburgo (via Magé) R 363,0 1 2.904 373
02 062 037 175 Quissaméa Macaé (vieCarapebus) R 119,1 3 28.593 10.475
02 067 068 373 Rio de JaneireRio das Ostras R 387,4 5 46.489 7.934
02 068 003 360 Rio de JaneireAraruama (via Sampaio Correa) R 241,0 8 79.519 12.091
02 068 005 027 Rio de JaneireArmacéo dos Buzios R 379,6 5 45.555 5.307
02 068 005 035 Rio de JaneireArmacéo dos Buzios R 379,6 4 34.161 5.034
02 068 005 037 Aeroporto Internacional Armacgéao dos Buzios R 392,3 4 35.306 4.064
02 068 005 076 Armagcéo dos BuziedBarra da Tijuca R 443,8 1 3.994 204
02 068 006 022 Niter6i- Figueira R 335,1 3 25.132 4.016
02 068 006 024 Arraial do CabeRio de Janeiro (via 206 e Praia Seca) R 335,1 2 6.032 1.995
02 068 006 029 Rio de JaneiroS&o Pedro da Aldeia R 356,8 8 74.923 11.037
02 068 006 034 Rio de JaneiroArraial do Cabo R 357,2 6 53.587 7.822
02 068 006 039 Arraial do CabeRio de Janeiro R 357,2 8 75.022 11.757
02 068 011 060 Rio de Janeireltalva R 838,8 3 25.164 2.980
02 068 012 026 Rio de JaneireCabo Frio R 3324 6 59.833 8.372
02 068 012 032 Rio de JaneireCabo Frio R 332,2 10 79.722 8.077
02 068 012 361 Campo GrandeCabo Frio (via Arco Metropolitano) R 531,1 3 4.780 678
02 068 014 059 Rio de JaneireSao Joao do Paraiso (viaBR) R 794,0 1 7.146 145
02 068 015 053 Rio de JaneiroMorro do Céco R 688,5 1 6.885 104
02 068 015 054 Rio de JaneireFarol de S&o Tomé R 699,5 3 20.986 2.200
02 068 015 074 Barra da TijucaCampos R 657,3 1 5.915 78
02 068 015 367 Rio de JaneiroCampos (vi@8R101) R 593,1 16 148.275 26.733
02 068 015 368 Farol de Sdo Tom&Rio de Janeiro R 700,8 3 27.331 1.710
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02 068 033 004 Rio de Janeireltaperuna (via Venda das Pedras) 782,6 1 10.174

02 068 037 055 Rio de JaneireMacaé (via Tribob6/R004) 403,7 1 2.018 261
02 068 037 057 Rio de JaneireMacaé (via PPCS/via Expressa) R 406,7 2 18.300 3.129
02 068 037 058 Rio de JaneireMacaé (via R104) R 403,1 9 80.611 14.777
02 068 037 064 Rio deJaneiro- Macaé (via Araruama/PPCS) R 442,1 2 19.894 1.354
02 068 037 068 Rio de JaneireMacaé (via PPCS) R 448,4 11 107.613 9.513
02 068 037 070 Aeroporto Internacional Macaé R 4211 1 6.316 1.359
02 068 037 073 Barra da TijucaMacaé R 511,0 2 9.197 1.388
02 068 037 370 Rio de JaneireMacaé (via Tribob6/R104) R 401,4 5 20.071 7.789
02 068 045 012 Rio de JaneireMiracema (via Venda das Pedras/Niter6i) R 667,4 1 5.339 134
02 068 049 001 Rio de JaneireNova Friburgo (viRPCS/via Expressa) R 302,8 3 26.499 5.424
02 068 049 002 Rio de JaneireNova Friburgo (via PPCS/R3) R 310,5 6 55.895 16.799
02 068 049 003 Rio de JaneireNova Friburgo (via Magé) R 333,6 1 3.336 234
02 068 049 363 Campo GrandeNova Friburgo (via Arco Metropolitano) R 447,8 3 4.478 292
02 068 058 046 Rio de JaneirePorcitncula (via Niter6i/BR01) R 915,8 3 23.812 1.542
02 068 062 056 Rio de JaneireQuissama R 530,2 7 18.557 4,998
02 068 067 065 Rio deJaneiro- Rio das Ostras R 387,4 7 58.111 6.763
02 068 069 005 Rio de JaneiroSanta Maria Madalena R 524,3 2 15.728 1.552
02 068 069 067 Rio de JaneiroSanta Maria Madalena R 631,2 2 18.935 1.264
02 068 071 007 Rio de JaneireSao Fidélis (via Cambuci) R 643,8 5 38.629 4.184
02 068 071 011 Rio de JaneireSao Fidélis (via Nova Friburgo) R 642,7 2 19.280 1.029
02 068 072 052 Rio de JaneireBarra de Itabapoana R 806,2 3 24.187 1.781
02 068 074 050 Rio de JaneireSao Jodo da Barra (via Campos) R 705,9 3 21.178 1.578
02 068 078 028 Rio de JaneireSao Pedro da Aldeia (via Rio Bonito) R 310,2 3 23.266 3.570
02 068 081 030 Rio de JaneireSaquarema R 224,1 3 26.887 4.370
02 068 081 033 Rio de JaneireSaquarema R 225,0 1 3.150 481
02 068 081 038 Rio de JaneireSaquarema (via Jaconé) R 215,2 4 38.732 12.973
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02 072 015 293 Campos Barra de Itabapoana (via Salinas) 176,1 1 3.522
02 072 015 294 Campos Barra de Itabapoana (via Imburi) R 196,1 1 5.884 20
02 074 015 111 Campos Atafona R 112,3 4 30.325 10.664
02 074 058 122 Porcilncula Atafona (via Sdo Jodo da Barra) R 426,6 2 17.064 463

Fonte: Elaborado pelo consoércio

SINERGIA 83 de 106

&jorcina  LOGIT



Modelagem para a delegacao dos Servigos de Transporte {
- 2 ) ~ . ; DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF
Publico Intermunicipal Metropolitano e Nao Metropolitano de 5

. ; " W ESTADO DBIO DEANEIRG DETRO/RJ

média e longa distancia no Estado do Rio de Janeiro eovet
RIO DE JANEIRO

6 Planos e Projetos Existentes

E importante que os licitantes tenham conhecimento dos principais projetos existentes no Estado
com a tematica de transportes, de forma que possam avaliar 0s possiveis cenarios futuros da
rede de transportes em questao.

6.1 Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano Integrado — PDUI (2018)
a) Objeto

O Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro (PDUI), concluido em 2018, foi elaborado pela Camara Metropolitana do Rio de Janeiro
em colaboracdo com a Quanta e Jaime Lerner Arquitetos Associados. Este plano desempenha
um papel fundamental como guia direcionador para o desenvolvimento da regido, tornando-se
um elemento indispenséavel na concepcédo do atual projeto.

Com uma perspectiva de longo prazo (25 anos), o PDUI tem como missao orientar de maneira
integrada o desenvolvimento urbano de todos os municipios que compdem a RMRJ. Um de seus
objetivos centrais, estabelecido no ano de sua conclusdo, € promover uma metrépole mais
compacta, eficiente, inclusiva e sustentavel. Para alcancar isso, busca-se fomentar uma
diversidade de atividades institucionais, econémicas e sociais, visando a consolidacdo das
centralidades metropolitanas.

b)  Caracterizagdo do Plano

No diagnéstico realizado, o PDUI aponta para uma significativa perda da forca econémica nos
ultimos anos na RMRJ, tendo em vista que a base econdmica do Estado do Rio de Janeiro esta
fundamentalmente associada ao petréleo e ao gas, setores que tém enfrentado instabilidades
nos ultimos anos. Além disso, a falta de infraestrutura de transportes tem agravado ainda mais a
situacado, impedindo uma maior dinamiza¢do da economia na regiao.

Existe uma grande desigualdade na relag&o centro-periferia, onde o centro do Rio de Janeiro
concentra as oportunidades e os equipamentos de mobilidade. De fato, quanto a riqueza, a
concentracdo do PIB metropolitano é de 75% do PIB estadual, sendo que a maior parte se
concentra no municipio do Rio de Janeiro. Cerca de 56% dos empregos da RMRJ estédo
localizados no Centro, Zona Sul e Zona Oeste do municipio do Rio de Janeiro (Figura 27).

Gjoricna LOGIT S SINERGIA 84 de 106



DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES RODOVIAF

Modelagem para a delegacao dos Servigos de Transporte {@
P ESTADO DAIO DEANEIRG DETRO/RJ

Publico Intermunicipal Metropolitano e Nao Metropolitano de

média e longa distancia no Estado do Rio de Janeiro qouy .
RIO DE JANEIRO

Figura 27: Distribuicdo de empregos na RMRJ

Por um lado, a falta de habitacdes para a populacdo de baixa renda nas areas onde ha maior
concentracdo de oportunidades de empregos e servicos, somada aos altos custos de moradia
nessas regides, tém resultado em uma expansao continua da mancha urbana da metrépole e
expulsédo dessa populagéo para areas mais distantes dos centros, onde frequentemente ocorrem
processos informais de constru¢éo de terrenos e autoconstrucdo de moradias. Paralelamente,
existe uma caréncia de fontes de financiamento para politicas habitacionais e moradia nos polos
regionais de empregos e servicos, onde justamente esté localizada uma parcela significativa dos
destinos de viagens da populacéo.

Como resultado desse processo de expansédo urbana, cerca de 2 milhdes de pessoas realizam
deslocamentos pendulares diariamente entre a periferia e o hipercentro do Rio, enfrentando altos
custos de tempo e dinheiro no trajeto entre a moradia e seus respectivos destinos. Por sua vez,
o transporte coletivo é colocado em segundo plano, dado que os automadveis possuem privilégios
para a circulagédo dentro do territorio, seja pela rapidez, conforto, investimentos crescentes na
infraestrutura e uma ampla disponibilidade de espacos para o estacionamento, dentre outros
fatores, o que os torna mais atrativos. Na Figura 28 é apresentado o tempo médio de
deslocamento ao trabalho de transporte coletivo na RMRJ.
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Figura 28: Tempo médio de deslocamento de ida e volta ao trabalho por transporte coletivo

2) -

Outra consequéncia da expansao urbana desordenada sao as graves desigualdades espaciais.
Enquanto uma pequena parcela da populacéo vive em pequenas ilhas de alto padrdo, a maioria
da populacdo vive em extensas areas habitacionais de baixa qualidade, sem planejamento
urbano adequado e controle do poder publico. O déficit habitacional, estimado em um milh&o de
moradias até o ano de 2040 na RMRJ, aumentou as desigualdades sociais existentes. Além
disso, os mecanismos municipais de controle do uso e ocupac¢do do solo sado frageis, o que
contribui para a expansdo das ocupacdes informais, agravando ainda mais o problema. Na
Figura 29 é apresentado o0 mapa metropolitano da expansdo urbana, onde sdo indicadas as
areas de protecdo integral e uso sustentavel, bem como as zonas de expanséo.

Existe, também, uma falta de equilibrio na localizacdo das oportunidades e de infraestrutura
dentro do territério. A falta de integracéo entre a ocupacédo urbana e as linhas estruturantes de
transporte publico impede uma utlizagdo eficiente dessa infraestrutura, resultando em
subutilizagé@o das linhas existentes e em altos custos de transporte para a populacdo. O quadro
se agrava pela desarticulacdo de planejamento e gestdo de transportes entre estado e
municipios, com a falta de integracéao fisica, operacional e tarifaria, gerando altos custos de
tarifas e competicdo entre os modos de transporte.
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Figura 29: Mapa metropolitano da expanséao urbana
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Fonte: PDUI 2018

Outro ponto levantado no PDUI foi a falta de fontes de financiamento para o transporte coletivo,
cuja operacdo € quase que totalmente custeada apenas pela receita dos passageiros
transportados. Destaca-se também o diagnéstico realizado, em que foram levantados aspectos
operacionais e dos sistemas de transportes que déo suporte a mobilidade. Foram identificados

problemas recorrentes em todos os sistemas locais e no sistema intermunicipal.
As principais diretrizes gerais para o PDUI séo:

A Recolocar a metropole nos trilhos, com o adensamento urbano ao longo dos sistemas de
alta e média capacidades, diminuindo a pressao do avanco da malha urbana e reduzindo
o tempo dos deslocamentos;

A Criar cidades polinucleadas, com o aumento da densidade habitacional e de servicos,
através do fortalecimento das centralidades de maior expressao (Niter6i, Duque de
Caxias, Nova Iguacu) e de menor expresséao (Madureira, Santa Cruz, Queimados, Magé,
Itaborai);

A Construgdo de uma rede de transportes integrada, acrescentando uma estrutura
transversal de linhas, favorecendo a conexao de centralidades secundarias;
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As propostas possuem trés cenarios temporais: curto prazo (4 anos), médio prazo (12 anos) e
longo prazo (25 anos). O detalhamento das propostas, agregando as 131 acdes sugeridas, séo:

A Criac&o de uma estrutura urbana polinucleada, implantando uma rede de centralidades
capaz de superar a forte concentracéo de atividades e de equipamentos publicos no Rio
de Janeiro. A Figura 30 apresenta polos que poderiam ser fortalecidos como Campo
Grande, Niter6i, S8o Gongalo, Nova Iguagu e Duque de Caxias, em um primeiro arco, e
um segundo arco, mais distante do centro do Rio de Janeiro, que seria composto por

Santa Cruz, Itaguali, Seropédica, Queimados, Jardim Primavera, Magé, Itaborai e Marica.

Figura 30: Mapa de centralidades da RMRJ

Centralidades Centralicades a reforgar \etores de conexdo
. Centralidade Nivai 01 =,

@  Centralidace Nivei 02 @  Cerraidace Nival 02

@  Centralidade Nivel 03 @  Cenvaidade Nivel 03

Centralidade Nivel 04 ®  cenraidade Nivel 04

Fonte: PDUI 2018

Requalificacdo das linhas de trilhos existentes e a implantacdo de novas linhas estruturantes:

o Linha 3 de Metr6 Niterdi-Alcantara;

0 Arco Metropolitano de passageiros;

0 VLT para Inhomirim e Guapimirim;

0 VLT para Marica desde Alcantara;
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o0 Extensao de trem entre Santa Cruz e ltaborai;

0 Pré-metr6 desde Pavuna (aproveitando o leito ferroviario);

o Arco ferroviério de Itaborai (para logistica);

o Eixo transversal Sarapui entre Nova Iguagu e Duque de Caxias;

0 Construcao dos eixos transversais de transporte coletivo:

i. Corredor transversal de transporte coletivo e Ciclovia RJ 105 Duque de Caxias -
Nova Iguagu - Campo Grande (Estrada de Madureira);

ii. Corredor transversal de transporte coletivo e Ciclovia Nil6polis —Vilar do Teles
(Sao Jodo de Meriti);

iii. Corredor transversal de transporte coletivo e Ciclovia Nilépolis — Duque de Caxias;

iv.  Corredor transversal de transporte coletivo e ciclovia via Imboacu (proximidades
do Rio Imboacgu);

v. Corredor transversal de transporte coletivo e ciclovia Pacheco —Guaxindiba;
vi. Corredor transversal de transporte coletivo e Ciclovia Pacheco — Eixo Alcantara.

o Novos servicos hidroviarios.
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Figura 31: Investimentos previstos para a infraestrutura de transportes
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Fonte: PDUI 2018

A Implantar metodologia DOT (Desenvolvimento Orientado ao Transporte) para 0
adensamento ao longo do transporte de alta e média capacidades, melhorando o acesso
aos empregos, servigos, equipamentos de saude, dentre outros;

A Valorizar a Baixada Fluminense e Leste Metropolitano, com a requalificagcdo dos eixos
ferroviarios e a nova Linha 3 do Metr6, além do novo Eixo Transversal entre Gramacho e
Nova Iguagu (Rio Sarapui) e o novo Eixo Transversal a partir de Alcantara com o futuro
VLT até Marica;

A Produzir moradias e conter o espraiamento urbano, melhorando o aproveitamento da

infraestrutura urbana, com a ocupacao de vazios urbanos e a utilizacdo de terras publicas
do governo sem usos adequados (Figura 32).
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Fonte: PDUI 2018

A Instituir 0o Macrozoneamento Metropolitano (ZRM) para ordenamento do territorio
metropolitano (Figura 33) devendo possuir as diretrizes gerais de uso e ocupagéo do solo
e 0s principais eixos metropolitanos. Deve ser orientador para a elaboracdo dos usos do
solo e zoneamentos dos municipios quanto ao crescimento urbano e infraestrutura futura,
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Figura 33: Macrozoneamento metropolitano
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Fonte: PDUI 2018

A Implantar as Zonas de Interesse Metropolitano (ZIM), apontando territérios onde o
interesse metropolitano deve prevalecer sobre o local, com o intuito de implantar as
iniciativas, programas e acdes previstas pelo PDUI (Figura 34).
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Figura 34: Zonas de Interesse Metropolitano (ZIM)

Souces s USGE NGA NASA CCIAR NActeson, NCEAS, NLE O3 NMA Geoomasnrosar Apssakentsar, G8A Geoland) FEMA, Harmap and the

BN Z1M ce Ineresse Econdmica
[0 214 ce Interesse Ambiental

ZIA de Interesse Urbanc

Mancha da Ocupagso Metropoitana
BN Protegio Integral

U Sustaritivel

Fonte: PDUI 2018

c) Importéancia para o futuro do sistema de transportes por 6nibus

O PDUI-RJ constitui um dos principais planos orientadores para a elaboracdo do projeto, dado
gue € um plano que se propde a conjugar o desenvolvimento urbano e a infraestrutura e os
servicos de transportes, dimensfes intrinsicamente conectadas do planejamento urbano e
regional. Suas proposicoes, portanto, deverdo ser consideradas no desenvolvimento de projeto,
de modo a balizar os cenarios a serem considerados.

Um dos pontos mais relevantes do PDUI-RJ € a proposicao de utilizar os trilhos como eixo
orientador do desenvolvimento urbano, visando ampliar a infraestrutura de transportes e
incentivar a densificacdo populacional e de empregos e servicos através do DOT
(Desenvolvimento Orientado ao Transporte) ao longo das linhas de transporte de alta e média
capacidade.

Maiores informacfes podem ser obtidas no website www.modelarametropole.com.br.

6.2 Plano Diretor de Transportes Urbanos — PDTU (2015)

a) Objeto
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O PDTU teve como objeto principal subsidiar o Governo do Estado do Rio de Janeiro no
desenvolvimento estratégico de transportes. Ele foi concebido para fornecer suporte na definicdo
de politicas publicas setoriais e na tomada de decisfGes relacionadas a investimentos em
infraestrutura e expansao de sistemas de transporte. Além disso, o PDTU buscou otimizar as
redes existentes de transporte coletivo e individual, visando aprimorar a eficiéncia e a qualidade
dos servicos oferecidos a populacgéo.

b)  Caracterizacéo do Plano

Para fins de caracterizacdo do estudo, serdo apresentadas a seguir as principais etapas do
processo realizado no &mbito do PDTU, com uma breve descrigdo das atividades realizadas.

i. Revisdo das informagdes disponiveis

Foram levantados e analisados: dados demogréficos, de emprego e outros aspectos
socioecondmicos; uso do solo e planos de desenvolvimento comerciais; mudanca da politica
tarifaria; revisdo dos estudos existentes, planos estratégicos de transporte e planos relacionados
a Copa do Mundo FIFA 2014 e aos Jogos Olimpicos de 2016; legislagdo e arranjos institucionais
relacionados ao transporte publico; contagens de trafego e informacgdes de transporte publico
fornecidas pelos operadores; dados recebidos da Central.

ii. Zoneamento e plano amostral

A elaboracdo do zoneamento usou como unidade geografica minima e indivisivel o setor
censitario do IBGE relativo ao Censo 2010. Dentre os dados disponiveis foram selecionados os
gue possuem relacdo com o comportamento do padrdo de viagens, tais como renda, tamanho
do domicilio e posse de automdével.

iii.  Atualizacdo da base de dados do PDTU

A base de dados do PDTU 2005 foi completamente revisada, atualizando-se para os modais
ferroviario, aquaviario, metroviario e rodoviario as suas caracteristicas fisicas, a oferta existente
e 0s volumes de passageiros observados.

A rede matematica de simulagdo do modelo do PDTU 2005 foi migrada do ambiente TransCAD
para o ambiente EMME, onde foram entdo incorporados os atributos relativos ao novo
zoneamento e as caracteristicas atualizadas dos modais.

Também foram levantadas informacdes sobre o teleférico do Complexo do Aleméo, os bondes
de Santa Tereza e as vans legalizadas, embora esses modais nao tenham sido simulados no
modelo.

iv.  Planejamento e execucao de pesquisas

Nesta etapa foram planejadas, executadas e analisadas as contagens volumétricas, as
pesquisas domiciliares de origem e destino (OD), as pesquisas no corddo externo (cordon line)
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e interno (screen line), pesquisas de interceptacdo nos corddes internos e no cordao externo,
bem como pesquisas complementares necessarias para o0 conhecimento de todos os
deslocamentos realizados, que ndo foram contemplados nas pesquisas domiciliares e nos
corddes, ou seja, em rodoviarias e aeroportos, estacées de trem, metr6 e barcas.

Com o resultado destas pesquisas, foi possivel obter matrizes parciais de viagens, para
transporte motorizado individual ou coletivo. Foram analisadas e apresentadas as caracteristicas
da demanda, as matrizes de viagens e linhas de desejo, as rela¢gbes entre oferta e demanda de
transporte coletivo e individual, inclusive com comentarios sobre as alocacdes de trafego,
consideracfes e quantificacdo dos fluxos da carga urbana internos & RMRJ. Por fim, foram
apresentadas conclusdes gerais sobre os resultados.

v.  Andlise da evolucao e tendéncias futuras do uso do solo

A primeira atividade nesta etapa consistiu na caracterizacéo da area de abrangéncia do PDTU,
a partir de seu contexto histérico, rede urbana, panorama de planejamento, aspectos
socioecondmicos e malha de transporte publico estrutural.

Em seguida, foram analisados os empreendimentos com impactos na demanda, que séo 0s que
tém condicdes de causar alteracdes significativas de uso do solo e, consequentemente, impactar
na matriz de viagens entre as zonas do PDTU; os empreendimentos impactantes na oferta de
transporte publico, que sdo os empreendimentos de transporte publicos em fase de projeto ou
de implantagéo; e os empreendimentos impactantes na infraestrutura viaria, que sao as novas
vias estruturais em fase de projeto ou de implantagdo ha RMRJ.

Com base no mapeamento sobre as zonas de trafego, foram feitas projecfes até 2022 das
varidveis consideradas determinantes da demanda futura (populacdo, empregos, renda e
matriculas escolares).

vi.  Modelagem e Calibragéo da Rede de Referéncia

Consistiu na construgdo e subsequente calibracdo de modelo matematico com base em
plataforma INRO/EMME para representacdo das redes de transportes metropolitanos no ano
2012, com vistas a embasar estudos técnicos especializados de variagfes de redes e construcéo
de cenarios futuros a partir de hipéteses de modificacdo de aspectos de infraestrutura e modelos
tarifarios.

vii.  Plano de Transportes

A partir da construgdo do Modelo do PDTU e de sua calibragdo convergente com dados da
pesquisa de 2012, o desenvolvimento do Plano de Transportes envolveu a definicdo de redes
bésicas para os horizontes de 2016 e 2021. Estas redes foram consideradas basicas, para
simulacodes preliminares no Modelo do PDTU, com obtencéo de matrizes de demanda para os
anos horizonte do estudo. A partir dai, seguiu-se o processo de modelagem e simulacdo de
cendrios com variacdes de rede na plataforma INRO/EMME, testes e minuciosa andlise de
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resultados, para a definicdo de redes propostas. Esta etapa também incluiu estimativas de
investimentos de capital e custos operacionais, além de viabilidade técnica, econbmica e
financeira das alternativas.

viii. Projetos Basicos de Terminais

Foram caracterizados fisicamente nove terminais de integracdo modal, seus acessos — tanto
dos veiculos quanto dos usuérios —, visando a garantir a operacionalidade nas acdes de
integrac@o. Os projetos basicos de reforma de estagdes foram elaborados a partir dos dados
fornecidos pela Central, e também pelas operadoras das redes metroviaria e ferroviaria. Os
dados fornecidos permitiram o dimensionamento dos terminais, estacdes e acessos.

Por tratar-se de terminais existentes, a serem reformados e adaptados, foi necessaria a
realizacdo de uma série de levantamentos a fim de avaliar possiveis aproveitamentos e eventuais
intervencodes.

O resultado foi apresentado sob a forma de projetos arquitetdnicos, de urbanizagéo, paisagismo
e complementares, para reforma e adaptacdo de estacbes de modo a permitir adequada
integragao intermodal.

c) Importéancia para o futuro do sistema de transportes por 6nibus

O PDTU 2015 foi o plano de transportes mais recente elaborado para a RMRJ e considerou
todos os modos de transporte motorizados. Assim sendo, tanto sua rede de transporte quanto
suas matrizes de viagens podem ser utilizadas como base para o0 modelo do projeto. Nesse
sentido, os projetos elencados para as redes futuras minima e desejavel (Tabela 26, Figura 35 e
Figura 36) devem ser considerados no projeto, devendo a sua inclusdo ou ndo na modelagem
ser avaliada junto aos 6rgdos competentes.

Tabela26:Pr oj et os considerados para as redes fut

Rede futura -

Minima Metro Linha 2: Estaciq Cariocag Praga XV
Minima 7 Metrd Linha 4: Jardim Oceéniedlvorada
Minima 8 Metrd Linha 3: Ararib6iaGuaxindiba
Minima 9 BRS Via Light: Av. BragjINova Iguacu
Minima 10 BRS Arco Metropolitano

Minima 11 BRT RJ 104: Terminal Jodo GoulaManilha
Minima 12 BRS Terminal GuanabaraCocota

Minima 13 BRS Park Shopping Cesario de Melo
Minima 14 BRS RJ 106: Tribobd Terminal Marica
Minima 15 BRS Cesério de Melo (Campo Grandd@venidaBrasil
Minima 16 BRS Magarcac Park Shopping

Minima 17 BRS Santa Eugéniq Cesario de Melo
Minima 18 BRS Mato Alto¢ Park Shopping
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Rede futura -

Minima

Minima

Minima

Desejavel
Desejavel
Desejavel
Desejavel
Desejavel
Desejavel
Desejavel
Desejavel

20
21
22
23
4

25
26
27
28
29

BRS

BRS

Metrd
Metrd
Metrd
Metrd
Metrd
Ferroviario
Ferroviario
Ferroviario

G B 2d

TransBaixadal: D. de Caxigdo Jodo de MeriiNilopolis
TransBaixada2: ABrasit Via Lighg Nova Iguacu
TransBaixada3: Nova IguagBelford Rox@, D. de Caxias
Praca X\ Arariboia (tunel subaquatico)

Linha 6: AlvoradaFundéo

Uruguaig Méier ¢ DelCastilho

Linha 1: Uruguaj Gavea (fechamento do anel)

Linha 4: GaveaJardim Botanicq Botafogog Centro
Duque de CaxiasHondério Gurget Deodoro
Novalguacug Belford Rox@ Gramacha; Sdo Bento
Santa Crug Itaguai

Figura 35: Rede futura minima
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Figura 36: Rede futura desejavel

Cunpoielm

Por fim, destaca-se que dentre as recomendag¢fes do PDTU 2015 est4 a melhoria na integragéo
fisica intermodal. O Plano menciona que, embora a integracéo tarifaria tenha avancado bastante
com a utilizacdo dos bilhetes Unicos metropolitano (Rio de Janeiro) e municipal (Niter6i), a
integracao fisica e operacional ainda apresenta muitos problemas. Foram apresentados projetos
conceituais para 9 terminais, e foram identificados 57 locais onde j& ocorre forte movimento de
integragdo modal e intermodal de forma improvisada ou espontanea (Figura 37).
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Central 46  Nova Iguagu

1

2  S.Cristovao 47  Niteroi (Centro)

3  Triagem 48  Niterdi (Charitas)

4  Pavuna 49  Madureira

5  Uruguai 50 Niterdi (Centro)

6  Saens Pena 51 Niterdi (Charitas)

7  S.F.Xavier 52  Niter6i (F.Sodré)

8  Estacio 53  Niterdi (Lgo.Batalha)
9  Praga XV 54 S.Gongalo (Alcantara)
10 Cocota 55 Itaborai (Centro)

11 Cinelandia 56 Itaborai (Manilha)

12 Botafogo 57 Marica

13 Lgo.Machado
14 General Osério
15 Cidade Nova
16 Del Castilho
L5 17 Vicente de Carvalho
18 Coelho Neto
19  Av.Brasil (Rio-Santos)
20 Auv.Brasil (Estr.Rio-SP)
21 Av.Brasil (Vigario Geral)
22 Av.Brasil (M.Sao Sebastiao)
23 Av.Brasil (Nova Holanda)
24 Av.Brasil (Manguinhos)
25 Av.Brasil (Into)
26 Rodoviaria
27 Barao de Maua
28 S.F.Xavier (Trem)
29 Engenho de Dentro
30 Cascadura
31  Madureira
32 Deodoro
33 Parada de Lucas
2 34 Saracuruna
35 Magé
36 Guapimirim
37 Campo Grande
38 Santa Cruz
39 Itaguai
40 Alvorada
41 Belford Roxo
42 Duque de Caxias

LEGENDA 43  Gramacho
. 44  Nilopolis
Metrd 45 Mesquita

Trem Urbano
Barcas

scala Grafica (Km)

Na maior parte ndo se trata de esta¢cfes ou terminais de integracao, mas de locais onde grandes
fluxos de passageiros fazem transbordo para outras linhas ou modos. Os principais problemas
sdao falta de iluminacao, acesso dificultado ou inexistente a informacéo, seguranca fisica e viaria,
saneamento, acessibilidade e conforto. Dessa maneira, o PDTU 2015 recomendou:

A Elaborar estudo sobre integracdo através de um plano especifico por area, que mapeie
todos os locais de integracdo na RMRJ e aponte as reais situagfes e intervencdes
necessarias, com propostas que permitam melhorar de forma gradual as integracdes
verificadas;

A Disponibilizar em todas as estacoes ferroviarias melhores condi¢des de acessibilidade, o
gue poderd atrair usuérios a viagens integradas;

A Implantar um programa de intervengBes em abrigos/pontos de parada, tais como
cobertura, condicdes minimas de acesso e, pelo menos, seguranca viaria, 0 que
contribuird para melhorar a imagem dos transportes coletivos metropolitanos, com
beneficios mdltiplos, diretos e indiretos.

Em suma, os itens elencados acima, diretamente ligados a mobilidade metropolitana e,
consequentemente, ao transporte publico por énibus, sdo, portanto, de grande relevancia para a
elaboracdo do projeto. Maiores informagBes podem ser obtidas no website
www.rj.gov.br/central/pdtu_2015.
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6.3 Plano Diretor Metroviario — PDM (2015)
a) Objeto

O Plano Diretor Metroviario da Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro (PDM) foi desenvolvido
pela Companhia de Transportes sobre Trilhos do Estado do Rio de Janeiro (RioTrilhos) e pela
Secretaria de Estado de Transportes (SETRANS) em 2017.

O PDM teve como principal objetivo a defini¢do de diretrizes e plano de implementag&o visando
a ampliacdo da rede metroviaria em um horizonte de 30 anos. Para atingir esse objetivo, em um
planejamento de longo prazo, foram desenvolvidos modelos de uso do solo e de transportes que
permitiram avaliar adequadamente o desenvolvimento metropolitano nesse horizonte.

b) Caracterizacéo do Plano

O PDM conta com trés relatérios técnicos disponibilizados ao publico que detalham as etapas do
trabalho realizado, iniciando em um diagndstico da situacdo atual, passando pela proposta de
alternativas de infraestrutura e uma avaliagdo financeira das propostas apresentadas.

O Relatério Técnico 1 discorre sobre a atual malha metroviaria da RMRJ, apresentando uma
avaliacdo das informacdes disponiveis, do uso do solo, e uma andlise dos estudos existentes
para a RMRJ, considerando os cenarios de expansao urbana e projetos que impactem a
dindmica metropolitana. Além disso, o produto apresenta o passo a passo do desenvolvimento
da rede de modelagem do plano (Figura 38), com os modelos matematicos utilizados e a
calibragéo.

Figura 38: Rede base do PDM
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Ainda nesse relatorio técnico sdo apresentadas alternativas conceituais de redes metroviarias
gue culminam em alternativas da rede futura, por meio da identificacdo de corredores com alta
concentracdo de oferta e demanda e considerando o potencial de crescimento e
desenvolvimento futuro de polos devida as suas dinamicas.

O Relatério Técnico 2 aprofunda as alternativas de rede proposta, obtendo resultados de
modelagem para o horizonte de estudo e uma avaliacdo critica dos carregamentos obtidos. Com
intuito de escolher e refinar a alternativa, foi realizado um processo de refinamento da rede
proposta, com base em comparacdes entre os diferentes cenérios de desenvolvimento urbano e
das alternativas da rede proposta, com objetivo de priorizacdo de linhas e definicdo de um plano
de implantacdo para a rede proposta final.

O Relatério Técnico 3 é o ultimo produto do PDM e traz um detalhado plano de implantacao para
a estratégia escolhida. O relatério detalha os cenéarios de demanda estudados, apresenta a rede
metroviaria proposta para o horizonte de 2045. Em seguida, sdo apurados o0s custos de
investimentos (Plano Diretor Metroviario do Rio de Janeiro) e operacionais (OPEX) necessarios
para a implementacdo da rede proposta, seguida por uma priorizagdo das linhas, utilizando a
metodologia AHP (Analytic Hierarchy Process). Apresenta também a andlise econdmico-
financeira das alternativas e detalham o plano de implantacédo, avaliando a capacidade historica
da RMRJ, de exemplos nacionais e internacionais, além de alternativas de investimento.

As principais atividades desse plano foram:

A Diagnéstico e analise de tendéncias: atividade abrangente, que inicia com levantamento
de dados de transportes e socioeconémicos, mapeamento do uso do solo e andlise de
estudos existentes, e segue com o desenvolvimento dos modelos de planejamento de
transportes e de uso do solo e a calibragéo correspondente;

A Proposicéo de alternativas de rede: incluindo o debate de redes previamente propostas,
avaliacdo de alternativas conceituais e mapeamento de novas alternativas;

A Andlise da rede proposta e cenarios de modelagem: incluindo um detalhamento das
alternativas de redes propostas, a discusséo de alternativas e definicdo dos cenarios
tendencial e induzido de crescimento urbano;

A Qualificacdo das demandas das redes alternativas: incluindo a projecdo da demanda e
andlise do carregamento nos diferentes cenarios;

A Andlise dos fluxos da rede proposta: contendo a andlise dos resultados das simulagées,
a reconfiguracao e selecédo das linhas em cada horizonte de andlise e a priorizacdo das
linhas do PDM;

A Apuragdo de custos: com objetivo de definir os custos por linha na rede base e rede
alternativa;
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Andlise de viabilidade econdémica e financeira das alternativas;

Elaboracdo do Plano de Implementacéo.

Abstendo-se de comentarios sobre o processo de elaboracdo do plano, destacam-se o0s
principais resultados a serem considerados:

A

Com relacdo aos cenarios de uso do solo e demanda por transporte: nos diferentes
cendrios avaliados, a regido central da cidade do Rio de Janeiro segue sendo o polo
predominante de atragao de viagens e, mesmo com a implementagao de novas conexdes
metrovidrias, espera-se que as linhas mais carregadas sejam as com destino ou
passagem por essa area, exigindo atengéo para garantir acessibilidade e integracao;

Com relacéo a rede futura considerada: se propds uma rede de 140 km de extenséo, da
gual se apontou como prioritarios para implantacéo até 2045 os trechos que somam 110
km, tomando como base a analise econdmica, financeira e de capacidade de
investimento do Estado no momento;

Com relacdo aos trechos prioritarios em cada horizonte de tempo: a importancia
estratégica de cada um é discutida no PDM, correlacionando com o cenério de
desenvolvimento urbano; é necessério considerar essas prioridades e, eventualmente,
revisar de acordo com o PDUI e projecdes mais recentes;

Com relacdo a centralidades urbanas: o plano fez uma analise dos potenciais de
desenvolvimento, com destaque para as areas centrais do Rio de Janeiro, Niteroi, Barra
da Tijuca, Del Castilho, Tijuca, entre outros, influenciados pela implementacdo do PDM,
e que requerem atencgdo na elaboragé@o dos novos planos de mobilidade.

Como exemplo, a rede objetivo de 2045 é indicada na figura a seguir. S&o indicados em preto os
trechos da SuperVia, em azul a rede de 2035, e em vermelho os trechos a serem implantados
no horizonte 2045.
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Figura 39: Rede objetivo do horizonte 2045
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Com isso, conclui-se que o PDM apresenta uma analise robusta da malha metroviaria e suas
possiveis expansdes, o que é de carater altamente relevante para a mobilidade em ambito
municipal, metropolitano e também intermunicipal, dada a importancia da RMRJ para a dinAmica
de transportes no Estado do Rio de Janeiro e, em especial para o transporte coletivo por dnibus,
especialmente ao se considerar as possiveis integracées entre 0 modo rodoviario e metroviario
e sua complementariedade.

c) Importancia para o futuro do sistema de transportes por 6nibus

Dado o carater metropolitano do Plano Diretor Metroviario (PDM) e sua énfase na criagéo de
uma rede de alta capacidade para a RMRJ, o PDM se posiciona como uma referéncia
fundamental para a avaliagdo de possiveis cenarios futuros da infraestrutura de transporte
publico por énibus na regido. Além disso, no PDM é realizada uma projecdo das variaveis
socioecondmicas na RMRJ para o horizonte de estudo do projeto, até o ano de 2045. No entanto,
€ imperativo observar que desde a concepg¢édo do plano, em 2015, até os dias atuais, a pandemia
da Covid-19 ocasionou altera¢fes significativas nas dinamicas da mobilidade urbana, sobretudo
no que se refere a demanda pelo transporte coletivo. Esses fatores devem ser considerados,
porém ndo devem a exclusdo do estudo de demanda do PDM no desenvolvimento do projeto.

Outro ponto a ser considerado é que o PDM utilizou bases de estudos e realizou
complementacgdes e atualizagbes, como o PDTU 2013. Posto isso, poderéo ser utilizadas essas
bases atualizadas, enriquecendo o material derivado do PDTU 2013. As informagdes relativas
ao uso do solo e avaliacdo dos estudos anteriores ao PDM poderéo ser incorporadas ao projeto,
sempre se resguardando a possiveis alteracbes e atualizagbes das informacdes.
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Adicionalmente, os perfis de carregamento para o sistema metroviario e ferroviario deverao ser
utilizados, em conjunto com dados de demandas fornecidos pelos operadores de cada sistema,
para auxiliar a calibracdo do novo modelo de simulacéo a ser considerado.

E importante pontuar que a complementariedade e eventual concorréncia dos modos
metroferroviario e rodoviario devem ser consideradas no atendimento da demanda por
transportes de maneira ampla. Assim sendo, também devem ser as diretrizes consolidadas no
PDM serem consideradas no projeto. Maiores informacfes podem ser obtidas no website
https://www.rj.gov.br/riotrilhos/plano _diretor.

6.4 Plano Diretor de Transportes ndo Motorizados — PDTNM (2012)
a) Objeto

O Plano Diretor de Transporte Nao Motorizado (PDTNM) do Estado do Rio de Janeiro foi
desenvolvido em 2012 como parte de um programa que visou, além de desenvolver esse plano,
selecionar e elaborar, monitorar e avaliar 5 projetos-piloto a serem desenvolvidos na regido.

O programa em questéo teve o objetivo de acelerar o desenvolvimento e uso de facilidades para
transporte ndo-motorizado, com uma visao de oferecer uma alternativa ao transporte motorizado
e a dependéncia do automével privado. Mais especificamente, 0 PDTNM estabeleceu uma visao
clara e abrangente sobre aspectos como o estimulo a comunidades que promovam a qualidade
de vida, a promocéo de meios eficientes de transporte paras as pessoas, a segurancga, o conforto,
a valorizacdo dos modos ndo motorizados e a reducdo de impactos ambientais decorrentes dos
transportes.

b)  Caracterizagdo do Plano

O PDTNM constitui o Componente 1 do Programa de Transporte ndo Motorizado do Estado do
Rio de Janeiro. Os outros componentes do Programa séo: (i) Identificacdo dos Projetos-Piloto;
(i) Elaboracao de Projetos-Piloto; (iii) Montagem do Sistema de Avaliagdo e Monitoramento; e

(iv) Apoio a SETRANS e Municipios aderentes para Obtencdo do Financiamento para
Implantag&o dos Projetos-Piloto.

O Capitulo 1 analisa o cenario atual de mobilidade na RMRJ, com destaque para dois aspectos
principais: a taxa de motorizacio e a seguranca viaria. E discorrido sobre a crescente taxa de
motoriza¢do na regido, indicando que essa tendéncia pode impactar diretamente na qualidade
de vida das pessoas, além de afetar o meio ambiente e a infraestrutura urbana. Também séo
abordadas as principais causas de acidentes de transito na regido, com a apresentacao de dados
estatisticos alarmantes que demonstram a gravidade do problema.

No Capitulo 2, sdo apresentados os principais beneficios do transporte ndo motorizado, tais
como: melhoria da qualidade de vida, acessibilidade para todos, diminuicdo dos tempos de
viagem e maior confiabilidade, reducédo dos impactos ambientais e outros beneficios.
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O Capitulo 3 apresenta um benchmark de experiéncias internacionais bem-sucedidas em
planejamento estadual ou federal para transporte ndo motorizado, incluindo Estados Unidos,
Holanda, Canada (Québec) e Reino Unido.

A visdo para o PDTNM é indicada no Capitulo 4, desenvolvida a partir de um workshop com a
equipe técnica da SETRANS e representantes dos municipios, elencando os principais aspectos
gue compdem essa Visao:

A Estimulos que promovam qualidade de vida;

A Uso eficiente de recursos;

A Incentivo a infraestrutura de transporte ndo motorizado; e
A Busca da aceitagéo e reducéo dos impactos ambientais.

Esta visao norteia as politicas, diretrizes e programas do PDTNM e deve servir como guia para
a implantacao de politicas voltadas para o transporte ndo motorizado em todos os municipios do
estado.

Os objetivos do plano do PDTNM séo definidos no Capitulo 5 que devem ser mensuraveis e
alcancéaveis. O foco do plano é a reducao de acidentes e o aumento da participacdo na diviséo
modal, assim os objetivos incluem:

A Aumentar a participac&o da bicicleta e do modo a pé na divisdo modal;
A Reduzir o nimero de acidentes envolvendo pedestres e ciclistas;

A Aumentar o uso utilitario dos modos a pé e de bicicleta;

A Aumentar a participacdo dos grupos subrepresentados da populacdo (idosos, criancas,
portadores de deficiéncia fisica e mulheres) no uso de bicicletas;

A Aumentar a utilizacdo dos modos a pé e de bicicleta como modo regular de transporte;

>

Expandir a rede de vias para bicicletas;

>

Expandir a area para pedestres; e
A Institucionalizar planos para os modos a pé e de bicicleta.

As principais estratégias para melhorar as condi¢bes do transporte ndo motorizado no Estado do
Rio de Janeiro estdo apresentadas no Capitulo 6, que inclui politicas de promoc¢éao do transporte
nao motorizado, politicas para a expansdo e melhoria da rede TNM, politicas de seguranca,
politicas para a implantacdo do PDTNM, politicas de operacdo e manutencao, e politicas de
monitoramento e avaliacdo, considerando 0s objetivos apontados no capitulo anterior.
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Como resultado, o PDTNM definiu 21 politicas, distribuidas em 5 grupos, cada uma delas
contendo uma ou mais propostas de acdes concretas:

Tabela 27: Politicas a ac¢des indicadas no PDTNM

Promocgao do transporte namotorizado 2 4

Expanséo e melhoria da qualidade da rede de transporte |
motorizado

Promocéo da seguranga
Implantacdo do PDTNM
Operagédo e manutengéo

16

N A W O G

Monitoramento e avaliagdo 3
total 21 42

No contexto do presente projeto, de reestruturacdo dos servicos de transporte coletivo
intermunicipal, devem ser considerados aspectos que promovam a integragdo dos transportes
nao motorizados com o transporte coletivo de alta e médica capacidade:

A Facilidade do ciclista de acessar a ciclovia através de outros meios de transporte pablico;

A Presenca de bicicletarios e de instalacbes para transporte da bicicleta. Tal parametro
indica a indissociabilidade.

c) Importancia para o futuro do sistema de transportes por 6nibus

O PDTNM deve ter um papel importante no planejamento da mobilidade, e, consequentemente,
do transporte coletivo por 6nibus, de modo que seus estudos, diretrizes, politicas e propostas
incorporem as suas propostas, especialmente o que tange a promog¢ao da integracao intermodal.

Nesse sentido, destaca-se que o PDTNM propds o desenvolvimento de uma rede de
equipamentos voltados ao transporte ndo motorizado. Devido aos limites de jurisdicdo do Estado
sobre o territério, esta atencao deve estar voltada para a integracdo com o transporte de massa
e rodovias estaduais. Também foram identificados eixos alimentadores gerais para as ciclovias.

Também cabe pontuar a proposi¢éo de polos intermodais, fundamentais para o estabelecimento
de uma integracdo de fato com os seguintes subsistemas de transporte coletivo: trem, metro,
barcas, BRTs e terminais de 6nibus de transporte intermunicipal.
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